OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT BASEL ERFAHREN

Die BVB ist der dkologischen Nachhaltigkeit in besonderem Masse verpflichtet. Dies betrifft das ge-
samte Unternehmen: Den Betrieb, die Beforderung von Fahrgéasten, den Unterhalt von Trams und
Bussen, die Erstellung wie auch Bewirtschaftung des Streckennetzes genauso wie die Arbeiten und
Entscheidungen, die diese beeinflussen. Damit stellt die BVB eine zukunftsgerichtete, nachhaltige
Mobilitat sicher.

Die nachfolgende Aufstellung gibt einen Uberblick Uber die verschiedenen Massnahmen, welche die
BVB zur Sicherstellung dieser Mobilitat umsetzt. Damit tragt die BVB ihren Teil dazu bei, die Ziele zu
erreichen, die in der kantonalen Eignerstrategie wie auch in der Energiestrategie 2050 des Bundes
und des Verbands fur dffentlichen Verkehr (V6V) vorgegeben sind. Darin ist festgehalten, dass die
Energieeffizienz innerhalb der Branche bis 2050 um 30 Prozent gesteigert werden soll.

Fur weiterfihrende Informationen wenden Sie sich an Annegret Eisele, Fachspezialistin Umwelt- und
Energiemanagement (Telefon: 061/685 28 49; annegret.eisele@bvb.ch).

Okologische Fahrzeuge und Gleis-Infrastruktur

Energieeffizienz

Der Energieverbrauch fir die Transportleistung ist der grosste Umwelttreiber der BVB. Fur die Befor-
derung von durchschnittlich rund 350'000 Fahrgéasten pro Tag bendtigt die BVB jahrlich rund 62 Gi-
gawattstunden Energie. Dies entspricht etwa dem Stromverbrauch von 16'000 4-Personen-Haushal-
ten. Der Verbrauch verteilt sich in etwa halftig auf Tram (Strom) und Bus (Diesel, Gas, Biogas, sowie
Strom fiir den Elektrobus). Die BVB prft laufend Massnahmen zur Reduktion des Energiever-
brauchs ihrer Fahrzeuge und der Infrastruktur.

100 Prozent Okostrom

Die Trams sowie der Elektrobus der BVB fahren mit 100 Prozent erneuerbarem Strom. Auch fiir den
Betrieb der Tram-Streckenabschnitte in Deutschland (Linie 8) und Frankreich (Linie 3) wird Oko-
Strom verwendet. Damit werden Ressourcen geschont und klimaschadliche Emissionen vermieden.

Moderne Flotte

Die BVB verfligt weitestgehend Uber eine hochmoderne Fahrzeugflotte. Mit Inbetriebnahme der 61
Trams des Typs Flexity (seit 2014 im Einsatz) und der 55 Citaro Euro VI-Busse (2015) konnte der
Energieverbrauch pro gefahrenem Kilometer im Vergleich zu &alteren Fahrzeugtypen deutlich redu-
ziert werden. Dies trotz zuséatzlicher Komforteinrichtungen wie elektronischen Anzeigetafeln oder der
Klimatisierung der Fahrzeuge.

Flottenantrieb mit zu 100 Prozent erneuerbarer Energie

Mit Erfullung der Vorgaben des Basler 6V-Gesetzes, die gesamte Flotte bis 2027 mit zu 100 Prozent
erneuerbarer Energie zu betreiben, werden auch im Busbereich weitere Emissionen reduziert. Damit
schafft es die BVB bis zu diesem Zeitpunkt bis zu 10°000 Tonnen CO; pro Jahr weniger auszustos-
sen als im Jahr 2019. Mehr Informationen zum Bussystem 2027 finden Sie hier.
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Erhéhung Nutzung Rekuperationsenergie

Die Trams des Typs Flexity und Combino speisen beim Bremsen Energie zurtick ins Netz (Rekupe-
ration). Aktuell werden Massnahmen umgesetzt, damit diese Energie besser wiederverwendet wer-
den kann. Die dazu nétigen Erkenntnisse hat die BVB aus einer zuvor durchgefiihrten Netzoptimie-
rungstudie gewonnen. Die Studie wurde vom Bundesamt fur Verkehr im Rahmen der Umsetzung der
Energiestrategie 2050 im 6ffentlichen Verkehr (ES6V) unterstutzt.

Okonomisches und 6kologisches Fahren

Die Citaro Euro VI-Busse verfligen Uber ein Fahrassistenzsystem, welches Hinweise zur 6kologi-
schen und 6konomischen Fahrweise gibt. Ebenfalls finden regelméssig Schulungen fir das Fahrper-
sonal statt, welche das 6kologische und 6konomische Fahren thematisieren.

Anpassungen der Depot-Zugehorigkeit

Die Standorte der Trams wahrend Nicht-Betriebszeiten wurden optimiert, so dass sie beziiglich der
jeweils zugewiesenen Linie optimal stationiert sind. Dadurch entfallen Uberflissige Wege, die ein
Tram zurticklegen muss, um zu seiner ersten Haltestelle zu kommen, bzw. um nach Ende des Ein-
satzes wieder abgestellt zu werden.

Reduktion von Larm und Erschiitterungen
Die Trams und Busse der BVB tragen zum Strassenverkehrslarm in Basel bei. Verschiedene Mass-
nahmen helfen, diese Larmemissionen moglichst gering zu halten:

Fahrzeuge
Damit die Trams mdglichst leise rollen, werden die Rader regelmassig unterhalten und «Uber-
dreht». Damit werden Flachstellen friihzeitig beseitigt, die zu zusatzlichem Larm bis hin zum so-
genannten «Klopfen» der Trams fuhren kdnnen. Mit einer Spurkranzschmierung wird wahrend
der Fahrt Schmierstoff am vordersten Radsatz aufgetragen und auf die folgenden Réader verteilt.
Dies bewirkt, dass es in Kurven weniger quietscht und auch der Verschleiss von Rad und
Schiene geringer ist. Der Grossteil der Tramflotte ist dartiber hinaus mit Radschallabsorbern
ausgerustet. Diese dampfen den Larm, der durch die Eigenschwingungen des Rads verursacht
wird. Auch damit werden die Trams leiser.

Bei allen Trams des Typs Combino werden die Klimaanlage angepasst und die Geratelifter sa-
niert (Umsetzung bis Ende 2020). Dank diesen Massnahmen werden die Combino-Trams leiser
und entsprechen beziiglich den Larmemissionen der Klimaanlage und der Geréatellfter kiinftig
den Trams des Typs Flexity.
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Infrastruktur
Im gesamten Netz sind an neuralgischen Punkten Gleisschmieranlagen verbaut, die das Kurven-

guietschen reduzieren. Zur Verminderung von Vibrationen und Erschitterungen durch Tramvor-
beifahrten sind im Gleisunterbau Dammmatten verbaut. Mit der regelméassigen préaventiven und
korrektiven Instandhaltung entfernt die BVB an ihren Gleisen sogenannte Riffel. Dies fiihrt eben-
falls zu einer Reduktion der L&rmemissionen. Zudem kdnnen lose Teile von Nebenanlagen (z.B.
der Gleisentwasserung) zu Larmemissionen fiihren. Diese werden im laufenden Unterhalt kon-
trolliert und instand gestellt.

Regelmassige Instandhaltung des Streckennetzes

Samtliche Instandhaltungsarbeiten an der Tram-Infrastruktur dienen der Sicherheit. Die BVB infor-
miert von den Arbeiten betroffene Anrainer friihzeitig und ist bestrebt, besonders larmintensive Arbei-
ten so kurz wie méglich zu halten. Fur allfallige Nachtarbeiten werden beim Amt fir Umwelt und

Energie vorgangig Bewilligungen eingeholt.
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Okologische Gebaude und weitere Themen

Service-Zentrum Wiesenplatz mit begrintem Dach

Das grosste Service-Zentrum der BVB am Wiesenplatz verfiigt Uber eine vollautomatische Waschan-
lage. Sie wird unter anderem mit Regenwasser betrieben, das vom Dach in einen 80’000 Liter fas-
senden Wassertank geleitet wird. Auch in den Ubrigen Waschanlagen (Garage Rank, Service-Zent-
rum Morgartenring) wird das Wasser nach Moglichkeit rezykliert.

Das 7'500 Quadratmeter grosse Dach der Depoterweiterung des Service-Zentrums Wiesenplatz ist
begriint und bietet so einen Lebensraum fiir verschiedene Pflanzenarten und Insekten. Neben der
asthetischen Aufwertung liefert diese Dachgestaltung somit auch einen Beitrag fur ein besseres
Stadtklima. Der Warmwasserverbrauch des Service-Zentrums wird mit Sonnenkollektoren sicherge-
stellt.

Infrastruktur-Gebaude im MINERGIE-Standard

2015 wurden die beiden neuen Infrastruktur-Gebaude an der Miinchensteinerstrasse nach MINER-
GIE-Standard fertiggestellt. Zur Warmegewinnung und zur Kiihlung des Gebaudes inklusive Rechen-
center werden Erdsonden eingesetzt.

Neue Dienststelle Rank mit Photovoltaikanlage

Der Neubau (2018) ist nach MINERGIE-Standard erstellt und mit einer Luft/Wasser-Warmepumpe
zur Warmeerzeugung und zur Kihlung ausgestattet. Ausserdem verfugt er tiber einen Warmepum-
pen-Trinkwasserspeicher zur Warmwassererzeugung. Zusatzlich befindet sich auf dem Dach eine
Photovoltaikanlage (25 Quadratmeter), die Strom fur den Eigenbedarf produziert.

Energieeffizienz weiterer Infrastrukturgebaude

Bei samtlichen Geb&uden der BVB steht eine mdglichst hohe Energieeffizienz im Vordergrund. Zu-
satzlich wurde eine Grossverbrauchervereinbarung mit der act Cleantech Agentur Schweiz unter-
zeichnet, denn an drei Standorten ist die BVB Grossverbraucherin von Energie (Service-Zentrum
Tram Wiesenplatz, Instandhaltung Bus Garage Rank, Industriezentrum Tram Klybeck). An diesen
Standorten ist die BVB gesetzlich dazu verpflichtet, den Energieverbrauch zu reduzieren. An allen
weiteren Standorten werden Anlagen regelmassig gewartet und auf das Betriebsoptimum justiert.
Ebenfalls werden nach Mdglichkeit veraltete Anlagen ersetzt, die besonders viel Energie bendtigen.

Am Standort der heutigen Garage Rank plant die BVB eine neue Busgarage. Diese wird mit deutlich
weniger Energie auskommen als die bisherige Garage. Ebenfalls werden dort Elemente der nachhal-
tigen Bauweise und Produktion bertcksichtigt.
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Strukturierte Abfallentsorgung

Die BVB ist bestrebt, wenig Abfall zu produzieren. Abfélle werden seit 2019 an samtlichen grossen
Betriebs-Standorten optimiert getrennt und entsorgt, um sie anschliessend zielgerichtet in den Wert-
stoffkreislauf zurtckfiihren zu kénnen.

Uberarbeitetes Gefahrstoffmanagement

Die BVB hat ihr Gefahrstoffmanagement zum Schutz der Umwelt und der Mitarbeitenden professio-
nalisiert. Damit wurde ebenfalls die Grundlage geschaffen, dass kuinftig Verbrauche weiter gesenkt
werden kénnen. Dies betrifft insbesondere besonders schadliche Chemikalien wie leicht flichtige L6-
sungsmittel (VOC) oder Kéaltemittel.

Seite 5von 5



