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BVB Projektierungsrichtlinie fur Infrastrukturanlagen Version: 09

Inhaltsverzeichnis i
Richtlinie- Nr. Ver. Bezeichnung 5;:::”"95’ ﬁ;&‘:}”"gs’ de;ﬁ'r%k:g Beschrieb der Anderungen
1. Einleitung

1.0la AC Gesetzliche Grundlagen, Definition und Begriffe 30.09.2007 30.09.2022  30.09.2007 redaktionelle Anderungen

1.01b AA Gesetzliche Grundlagen, Definition und Begriffe 30.09.2007 16.03.2021 30.09.2007
2. Grenzlinien und Lichtraumprofil

2.01 AA Grenzlinien der festen Anlagen (Bestandsanlagen) 30.09.2007  25.06.2021  30.09.2007

2.02 AB Grenzlinien fester Anlagen in Haltestellen fur Neubauten 27.05.2010 25.06.2021  01.11.2010

2.03 AB Grenzlinien fester Anlagen auf freier Strecke fir Neubauten 27.05.2010 25.06.2021  01.11.2020

2.04 AA Lichtraumprofil (Bestandsanlagen) 30.09.2007 16.03.2021 30.09.2007

2.05 AB Lichtraumprofil fir Neubauten 27.05.2010 13.04.2021 01.11.2020

2.06 AA Kurvenerweiterung beim Tram (ohne Uberhéhung) 30.09.2007 16.03.2021 01.08.2010

2.07 AB Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 30.09.2007 13.04.2021 01.11.2020
3. Normwerte

3.01 AB Grenzwerte zur Trassierung und Geschwindigkeiten 30.09.2007 13.04.2021 01.11.2020

3.02 AB Geometrische Gestaltung Gleis / 30.09.2007 16.03.2021 30.09.2007

Horizontal- und Vertikalgeometrie
4, Tram-, Kombi- und Bushaltestellen

Projektierung BehiG - konformer Gleis- und Perron-

4.01.01a AB geometrie fir Tramhaltestellen

29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 Tramtyp Tina erganzt

Systematik der Gleisradien und Perronkantenhoéhen fiir

4.01.01b 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 i 4

AC Tramhaltestellen 0.20 Tramtyp Tina erganzt
4.01.02a AC Ausstattung Tramhaltestelle 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 Ausstattungen neu angeordnet
4.01.02b AA Ausstattung Tramhaltestellen: minimal benétigte Breiten (1) 27.10.2022 27.10.2022
4.01.02c  AA Ausstattung Tramhaltestellen: minimal benétigte Breiten (2) 27.10.2022 27.10.2022

Aufsicht un hnitt Manovrierfla U i
4.01.03a AC ufsicht und Schnitt Mandvrierfldche fir Rollstuhifahrer bei 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen

Tramhaltestelle

4.01.03b AB Positionierung und Markierung DFI mit TTS bei Tramhaltestellen 01.07.2021  27.10.2022  27.10.2022  redaktionelle und Norm-Anderungen

4.01.04 AC Situation Tramhaltestelle 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 Tramtyp Tina ergénzt

4.01.05a AC Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Normalfall 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 Tramtyp Tina ergénzt

Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Teilerh6hungen (Kissen)

4.01.05b AC und Minimalfall 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 Tramtyp Tina ergénzt

4.01.06 AC Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.01.07  AC Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.01.08 AC Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.01.09 AC Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle ohne Mittelinsel 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.01.10 AC Normalprofil Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle Darstellung verbessert

4.01.11  AC Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn 24.01.2014  27.10.2022  27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen

Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener

40112 AC Fahrbahn

24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle Darstellung verbessert

Aufsicht Tramhal lle: Velo-Zeitinsel mi
4.01.13 AC sicht Tramhaltestelle: Velo-zeitinsel mit 29.06.2017 27.10.2022 29.06.2017 redaktionelle Darstellung verbessert

angehobenem Veloweq

Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Zeitinsel mit

40114 AC angehobenemVeloweqg

29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle Darstellung verbessert

Aufsicht Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung

4.01.15 AA 27.10.2022

(Velobypass)
40116 AA Normalprofil Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung 27102022

(Velobypass)
4.01.20 AC Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 24.01.2014 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle Darstellung verbessert
4.01.21 AB Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 29.06.2017 01.07.2021 01.07.2021 Gefalle und Bemassung richtiggestellt
4.01.22  AA Quergefalle Haltestelle und Trottoir 01.07.2021 01.07.2021
4.01.30 AA Entwasserung im Haltestellenbereich, Allgemeines 29.06.2017 23.11.2017
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: . : Erstellungs- Anderungs- Giiltigkeit- q M
Richtlinie- Nr. Ver. Bezeichnung i datum daumap  Beschrieb der Anderungen
4.02.01 AA Systemschema kombinierte Tram- und Bushaltestelle 29.06.2017 31.01.2019 31.01.2019
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH1, Normalfall bei
4.02.0 L 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 i
1 AC qerader Busanfahrt; SOK +0.27 m (l. PrlOfI'[at) redaktionelle Darstellung verbessert
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2, Anwendungsfall
4.02.03 A A ! . 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 i
¢ bei nicht gerader Busanfahrt; SOK +0.27 m/+0.18 m (2. Prioritat) redaktionelle Darstellung verbessert
4.02.04 AC Kombinierte Tram_— und Bushgltestelle: KH3, Kurvenlage mit 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
arossem Gleisradius (3. Prioritat)
4.02.05 AC K°T"b'”'e”e.“a”.“ und quhg!testelle: KH4, Kurvenlage mit 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
kleinem Gleisradius (4. Prioritat)
4.02.06 AC Normalprofil Kombinierte Tram- und Bushaltestelle 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.02.07 AA Kombinierte Tram- und Bushaltestelle; Isometrie KH2 29.06.2017 31.01.2019 31.01.2019
4.03.0la AB Systemschemg und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus- 27.10.2016 01.07.2021 01.07.2021 redaktionelle Anderungen
Haltekanten mit h=0.22m
4.03.01b AB Systemschemg und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus- 27.10.2016 01.07.2021 01.07.2021 redaktionelle Anderungen
Haltekanten mit h=0.22m
4.03.0lc AB Systemschemg und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus- 27.10.2016 01.07.2021 01.07.2021 redaktionelle Anderungen
Haltekanten mit h=0.22m
4.03.02a AC Ausstattung Bushaltestelle 29.06.2017 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle Anderungen + Index a
4.03.02b AA Ausstattung Bushaltestellen: minimal benétigte Breiten (1) 27.10.2022 27.10.2022
4.03.02c AA Ausstattung Bushaltestellen: minimal benétigte Breiten (2) 27.10.2022 27.10.2022
4.03.03a AB Lage der Bustiren (1) 31.01.2019 27.10.2022 27.10.2022 Typen ergénzt
4.03.03b AB Lage der Busturen (2) 31.01.2019 27.10.2022 27.10.2022 Typen ergénzt
4.03.10a AB Mandvrierflache fl_Jr Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an 27102016 01072021 01072021
Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=0.22m)
4.03.10b AB Positionierung und Markierung DFI mit TTS bei Bushaltestellen ~ 01.07.2021  27.10.2022 27.10.2022  redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.11 AC FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.12 AC F.Bza (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
Kissen-lang; 15m)
4.03.13 AC F.BZb (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
Kissen-kurz; 9m)
4.03.15 AC Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Vollausbau mit
4.03.1 ’ ' 27.10.2016 01.07.2021 01.07.202
03.16a AB KSB+ h=0.22m (FB1) 7.10.201 1.07.2021  01.07.2021
Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Kissen mit KSB+
4.03. y ’ 23.11.2017 01.07.2021 01.07.202
03.16b AB h=0.22m (FB2a/b) 11.2017 01.07.2021 01.07.2021
44259.00 AC BB1 (Busbucht, Vollausbau) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.22 AC BB2a (Busbucht, Kissen-lang; 15m) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.23 AC BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9m) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.25  AA Normalprofil Busbucht 23.11.2017 23.11.2017
Mandvrierflache fiir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an
4.03. AB X 27.10.2016 01.07.2021 01.07.2021
03.30 Bushaltestellen mit normaler Haltekante (RN15 h=0.16m)
4.03.31 AC Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=0.16m (R[]ckfallebene) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.32 AC Busbucht mit RN15 h=0.16m nach VSS (R[]CkfaHebene) 27.10.2016 27.10.2022 27.10.2022 redaktionelle und Norm-Anderungen
4.03.41  AB Lage der Steintypen fiir hohe Bushaltekanten 27.10.2016  01.07.2021  01.07.2021
5. Trassenquerschnitt
5.01 AA Strasse (Markierung, bauliche Abtrennung) 20.06.2022 01.01.2023
5.02 AA Streckengleis, unabhangiger Bahnkorper 20.06.2022 01.01.2023 aus 5.03 entstanden
6. Seitliche Abstande zu festen Bauten
6.01 AB Seitliche Abstande zu kurzen und langen Hindernissen 30.09.2007 20.06.2022 01.01.2023 Anpassen der seitlichen Abstinde
7. Fahrdrahthéhen und seitliche Sicherheitsabstéande
Zonen und Sicherheitsabstande ) .
7.01 AC 26.03.2020 10.11.2022 01.04.2020 redaktionelle Anderungen
der festen Anlagen zum Fahrdraht
7.02 AB Erdungskonzept Tramhaltestelle 26.03.2020 15.09.2022 01.04.2020 Potential auf Gelander ergéanzt
7.03 AB Sicherheitsabstand Baume zum Fahrdraht 30.09.2007 13.09.2022 30.09.2007 Abstand zu Baum geéndert
7.04 AC Fahrdrahthohen 30.09.2007 18.10.2022 01.04.2021 Abstande an FL-HB angepasst.
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Richtlinie- Nr. Ver. Bezeichnung 5;:::”"95’ ﬁ;&‘:}”"gs’ S;t'r%k:g Beschrieb der Anderungen
8. Typenplane Bahninfrastruktur
8.01 AC Normalisierte Zungenvorrichtung R20 m bis R50 m 30.09.2007 20.06.2022 01.01.2023 Anpassung Masse bei Pos. 6
8.02 AB \’:lgrrqn;?(i)j::: ZZS:(?s:\Ygrrrrll;?ttSr?g R100 m bis R150 m und 30.09.2007 13.04.2021 01.01.2021
8.07 AB \é\gg)?ﬂtsrebﬁiéeéghnm und Grundriss in Strassen auf 18.12.2019 07.10.2022 01.01.2020 Norm angepasst
8.08 AB \é\gg)?ﬂtsrebﬁiii?ﬂgirtftuﬁgriggﬂ)dnss in Strassen auf 18.12.2020 07.10.2022 01.01.2020 Norm angepasst
8.09 AB W-Tram Regelquerschnitt und Grundriss in Rasen auf 16122019 07.102022 01012020 Norm angepasst
Betonunterbau
8.10 AA Schienenfugen und Belag - Masse und Toleranzen 20.12.2021 01.01.2023
8.12a AA Regelquerschnitt auf Schotterbau 30.09.2007 13.04.2021 01.10.2019
8.12b AA Regelquerschnitt auf Schotterbau 30.09.2019 16.03.2021 01.10.2019
8.12¢c AA Regelquerschnitt auf Schotterbau 30.09.2019 13.04.2021 01.10.2019
8.13 AB Gleisentwésserung (Zwillingsrohr) 30.09.2007 09.03.2021 30.09.2007
8.14 AB BVB Leerrohre und Elektroschacht 25.06.2021 26.07.2022 01.01.2023 Zone ohne Werkleitungen ergénzt
8.30 AC Dynamische Fahrgast Information (DFI) G4 27.06.2011 15.09.2022 01.01.2023 Mass erganzt
8.31 AB Billettautomat (BA) 27.06.2011 27.06.2022 01.01.2023 Abstand zu Hauswand ergénzt
8.32 AB BVB Normwartehalle Typ Mono 05.12.2011 16.03.2021 01.04.2021
8.33 AB BVB Normwartehalle Duplex 05.12.2011 16.03.2021 01.04.2021
8.34 AB BVB Normwartehalle Typ Mono Combi 06.06.2017 16.03.2021 01.04.2021
8.35 AA Haltestellen Stele 06.07.2017 16.03.2021 06.07.2017
8.36 AA Elektroverteiler IWB (EV) 25.06.2021 17.03.2021
8.37 AA Elektroverteiler Primeo (EV) 23.06.2021 23.06.2021
8.40 AA Weichensteuerung (WS) 25.06.2021 16.03.2021
9. Typenplane Fahrzeuge
09.01.01 AA Tramtyp B4S #1416-1506 / Anhanger 30.09.2007 16.03.2021 30.09.2007
09.01.02 AA Tramtyp Be 4/4 #477-502 | Motorwagen (Cornichon) 30.09.2007 16.03.2021 30.09.2007
09.01.03 AB Tramtyp Be 6/8 #301-328 (Combino) 30.09.2007 15.09.2022 30.09.2007 Sitzplatze
09.01.04 AB Tramtyp Be 6/8 #5001-5044 (Flexity 7-teilig) 07.12.2018 15.09.2022 07.12.2018 Gewichte und Kapazitat
09.01.05 AB Tramtyp Be 4/6 #6001-6017 (Flexity 5-teilig) 12.12.2018 15.09.2022 12.12.2018 Gewichte und Kapazitat
09.02.01 AA Bustyp K-Bus City VIII Crafter (Mini-Bus) #8601-8605 12.12.2018 12.12.2022 12.12.2018 Tirabstande erganzt
09.02.02 AA Bustyp MAN Normal-Bus #821-828 30.09.2007 16.03.2021  30.09.2007
09.02.03 AA Bustyp MAN Gelenk-Bus #751-788 30.09.2007 16.03.2021  30.09.2007
09.02.04 AA Bustyp CITARO Normal-Bus #801-810 08.09.2010 16.03.2021  01.05.2012
09.02.05 AB Bustyp CITARO Gelenk-Bus Euro 6 #7000-7055 07.12.2018 31.01.2022 01.06.2022 Tirabstande erganzt
09.02.06 AA Bustyp Citea SLFA-181 Electric (E-Bus) 30.08.2019 16.03.2021  30.08.2019
09.02.08 AA Bustyp CITARO Normal-Bus (E-Bus) 03.10.2022 31.01.2022
09.02.09 AA Bustyp CITARO Gelenk-Bus (E-Bus) 03.10.2022 31.01.2022
09.02.10 AA Bustyp LighTram (E-Bus) 03.10.2022 01.06.2022
09.03.01 AA Tramtyp Be 6/10 BLT (Tango) 01.04.2022 01.04.2022
09.03.02 AA Tramtyp Be 4/8 BLT (Sénfte) 01.04.2022 01.04.2022
09.03.03 AA Tramtyp Be 4/6 BLT (Schindler) 01.04.2022 01.04.2022
09.03.04 AA Tramtyp Be 6/10 BLT (Tina) 17.11.2022 01.01.2023
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BVB Projektierungsrichtlinien fur Infrastrukturanlagen

Version: 09

Referenzen Jan 2023
Richtlinie- Nr. Bezeichnung Link / Ablageort Herkunft
1. Einleitung
1.01 EBV Link Verordnung Schweizerischer Bundesrat
1.01 AB-EBV Link Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
Vorlaufige Richtlnie fiir die Bemessung des lichten Raumes
1.01  von Bahnen nach der Verordnung tber den Bau und Betrieb ~ Link / BVB intern Verordnung Bundesministerium fiir Verkehr
der Strassenbahnen (BOStrab)
2. Grenzlinien und Lichtraumprofil
2.01 Siehe1.01
2.02 Siehe1.01
2.02  Handbuch fiir Erdung und Stromriickleitung Link / BVB intern Basler Verkehrs-Betriebe
2.03 Siehe 2.02
2.04-07 Siehe 1.01
3. Normwerte
3.01 Siehe 1.01
4, Tram-, Kombi- und Bushaltestellen
4.01.03a VSS SN 640 852 Link / BVB intern SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
4.01.03b  Merkblatt 114 "Leitliniensystem Schweiz" Link Fachstelle hindernisfreie Archtitektur
4.01.04 Siehe 4.01.03a
4.01.04 VSS SN 640 241 Link / BVB intern SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
4.01.04  bfu Kurzinfo 36-VT (MS.013-2016 Fussgéangerstreifen) Link Empfehlung Verkehrstechnik
4.01.06 Siehe 4.01.04
4.01.06 Esﬁgzgjrﬂgsiiru't\l:;ﬁfFn(ﬁg::igtggtlusec:Utzgemnder mit und Link / BVB intern Basler Verkehrs-Betriebe
4.01.06  Arbeitshilfe "Platzbedarf Haltestellentypen” Link / BVB intern Bau- und Verkehrsdepartament des Kantons BS
4.01.07 Siehe 4.01.06
4.01.07 VSS SN 640 201 Link / BVB intern SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
4.01.07 Anforderung Kt. BS (Handbuch Strassenbau) Link (Tsii,f:: giwéiigizgiza;iﬁ::gf)
4.01.08 Siehe 1.01 und 4.01.04
4.01.09 Siehe 1.01 und 4.01.04
Grundsatzlich regelt die VSS SN 640 201 die Fahrspurbreite.
40110 Siehe 4.01.07 (VSS Farspurbreite) i e S Jorir e e Vs
aligemeine Formulierung gewahit.
4.01.11 Siehe 4.01.04
4.01.11 VSS-Norm 40 213; VSS-Norm 40 214; VSS-Norm 40 241 NV SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
4.01.11 VSS-Norm 640 510; VSS-Norm 40 525; VSS-Norm 640 852 NV SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
4.01.11  Arbeitshilfe "Haltestellen mit Veloinfrastruktur” Link / BVB intern Bau- und Verkehrsdepartament des Kantons BS
4.01.12-13  Siehe 4.01.11
4.01.13 Signalisationsverordnung Link Verordnung Schweizerischer Bundesrat
4.01.14  Planungshilfe fir den Fuss- und Veloverkehr im Kanton BS Link Bau- und Verkehrsdepartament des Kantons BS
4.01.14  Siehe 4.03.16a

Projektierungsrichtlinien-Referenzen_Jan2023_V09.xlsx

Referenzen 1/2


https://www.admin.ch/opc/de/classified-compilation/19830331/index.html
https://www.bav.admin.ch/dam/bav/de/dokumente/ab-ebv/eisenbahn/a2016/ab-ebv-a2016.pdf.download.pdf/AB-EBV.pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/BOStrab/trstrab-Lichtraum_19961201.pdf
https://cwa.bvb.ch/smartprocess#app-documents/showdocument-1399&0&0/readattachment-_/
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/VSS Normen/SN 640852_Taktil-visuelle Markierungen für blinde und sehbehinderte Fussgänger.pdf
https://hindernisfreie-architektur.ch/normen_publikationen/mb-114-leitliniensystem-schweiz/
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/VSS Normen/SN 640241_df_Querungen für den Fussgänger- und leichten Fahradverkehr.pdf
https://www.google.ch/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=2ahUKEwi9jsLCtoDoAhUzwMQBHSa1DbAQFjAAegQIAxAB&url=https%3A%2F%2Fwww.bfu.ch%2Fmedia%2F3u4hnhzj%2Ffussgaengerstreifen.pdf&usg=AOvVaw3WpidGq-m5SFOCKVDf5VM8
https://baselerfahren.sharepoint.com/:x:/s/I-Standards-InfrastrukturSysteme/EUt1IEPbOu9HtWi4ynG8NCsB5wk9gjNv3C-0yrPMrNJIjg?e=Mqvnmn
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/Kt. BS/Arbeitshilfe Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen.pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/VSS Normen/SN 640201_Geometrisches Normalprofil_Grundabmessungen und Lichtraumprofil.pdf
https://www.tiefbauamt.bs.ch/dam/jcr:d431d471-f462-403b-b502-553c346671d0/Handbuch Strassenbau 1.6.pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/Kt. BS/Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur.pdf
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1979/1961_1961_1961/de
https://www.kontextplan.ch/themen/mobilitaets-und-verkehrsplanung/fuss-und-veloverkehr/planungshilfe-fuer-den-fuss-und-veloverkehr-im-kanton-basel-stadt

Richtlinie- Nr. Bezeichnung Link / Ablageort Herkunft
4.01.15-16  Siehe 4.01.11
4.01.20 Siehe 4.01.11
4.01.21 Siehe 1.01
4.02.01-05 Siehe 4.01.04 und 4.01.06
4.02.06 Siehe 4.01.04 und 4.01.10
4.03.10a  Siehe 4.01.03a
4.03.10b  Siehe 4.01.03b
4.03.11-13  Siehe 4.01.04
4.03.15 Siehe 4.01.06, 4.01.07 und 4.01.10
4.03.16a-b  TBA Norm 101 - 407 (Strassenbaunormen TBA) Link Tiefbauamt Kanton Basel-Stadt
4.03.21-23  Siehe 4.01.04
4.03.25 Siehe 4.01.06 und 4.01.10
4.03.30 Siehe 4.01.03a
4.03.31 Siehe 4.01.04
4.03.41 Siehe 4.03.16a
5. Trassenquerschnitt
5.01 Siehe 1.01
5.02 SN 671253 Link / BVB intern SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
6. Seitliche Abstande zu festen Bauten
6.01 Siehe 1.01
7. Fahrdrahthéhen und seitliche Sicherheitsabstande
7.01 Siehe 1.01
7.01 EN50122-1 SS?)EO?)?;I!’S\I; Deutsches Institut fiir Normung e.V.
7.01 Siehe 2.02
7.02 gsllértzﬂ$$?acrf;:ltr(tg:tgtljlel_nage von Elektro-Verteilkasten der Link / BVB intern Basler Verkehrs-Betriebe
7.04 EN50119 SS%EO%?SKY;\IOr Deutsches Institut fiir Normung e.V.
7.04  Handbuch fir Fahrleitungsanlagen Link / BVB intern Basler Verkehrs-Betriebe
7.04  Siehe 1.01 und 7.01
8. Typenplane Bahninfrastruktur
8.7-9 SN EN 206 + A2 %ﬁgb%ggg‘zr SNV Schweizerische Normen-Vereinigung
8.10 Siehe 4.03.16a-b
8.12a-b R RTE 21110 Link / BVB intern V&V (Verband éffentlicher Verkehr)
8.12a-b R122211 Link / BVB intern V&V (Verband éffentlicher Verkehr)
8.12a-b R RTE 22541 Link / BVB intern V&V (Verband éffentlicher Verkehr)
8.12b  DIN EN 13674-1 35256%?5"5'%' Deutsches Insitut fir Normung e.V.
8.12b SN 670110/ DIN EN 13450 S ey Deutsches Insiut ar Normung e.V.
8.12b  BAFU Richtlinie "Entwasserung von Eisenbahnanlagen” Link Bundesamt fiir Umwelt (BAFU)
8.12b  Siehe 1.01
8.30  Erlauterungen zu den Normen SN EN 16584:2017 Ssggo?)?zl(ggg ;ifmfﬁ;séglt‘é;’:ﬁrigweStsChweiz’
831 VAbBY Link Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr,

Energie und Kommunikation (UVEK)

Projektierungsrichtlinien-Referenzen_Jan2023_V09.xlsx

Referenzen 2/ 2


https://www.tiefbauamt.bs.ch/dam/jcr:2f85a2e4-fc34-465f-b6ea-50f889643226/Strassenbaunormen_TBA 20220401.pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/VSS Normen/SN 671253_Schiene_Strasse Parallelführung und Annäherung.pdf
https://baselerfahren.sharepoint.com/:x:/s/I-Standards-InfrastrukturSysteme/EZGmWFzmP2JGnS5E75Iz6GMBeGjTYLyPJrsX9srPxTio7A?e=BctRxa
https://cwa.bvb.ch/smartprocess#app-documents/showdocument-192&0&0/readattachment-_/
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/RTE/R RTE 21110 Unterbau und Schotter Normalspur (und Meterspur).pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/RTE/R I 22211 Verwendung Oberbaumaterial bei Erneuerung und Neubau von Gleis- und Weichenanlagen; 2014-09.pdf
file://bvb-bs/bvb/Public/Daten/Bu__/Gesetze, Normen, Richtlinien/RTE/R RTE 22541 Lückenlos verschweisstes Gleis, lückenlos verschweisste Weichen und verlaschte Gleise für Meterspur.pdf
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/wasser/publikationen-studien/publikationen-wasser/entwaesserung-von-eisenbahnanlagen.html
https://www.google.ch/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&ved=2ahUKEwjlh7fHrPHnAhVloXEKHXkFAvkQFjAAegQIBhAB&url=https%3A%2F%2Fwww.admin.ch%2Fopc%2Fde%2Fclassified-compilation%2F20152846%2F201607010000%2F151.342.pdf&usg=AOvVaw1GZKRB46Euyk0CFt2rF0So
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Giiltig ab Giiltig bis

Gesetzliche Grundlagen, Definition und Begriffe 30.09.2007 Widerruf

1.

Gesetzliche Grundlagen

Die nachstehenden Projektierungsrichtlinien beriicksichtigen die Ausfihrungsbestimmungen zur
. Eisenbahnverordnung (AB -EBV)
. die BOStrab, in den Fallen wo sie anwendbar bzw. durch das BAV genehmigt ist
. die ,Vorlaufigen Richtlinien fir die Bemessung des lichten Raumes von Bahnen nach
der Verordnung uber den Bau und den Betrieb der Strassenbahnen (BOStrab) vom Dez.
1996*.

Abweichungen sind nur dort zu verzeichnen, wo dies aus BVB-spezifischen Griinden zwingend
erforderlich ist. Sind in gewissen Fallen verschiedene Interpretationen méglich, so gehen die AB-
EBV den Projektierungsrichtlinien vor. Die grundlegenden Ausflihrungsbestimmungen (AB-EBV)
sind beim Bundesamt fur Verkehr (BAV) bzw. auf der Homepage unter http://www.bav.admin.ch
einsehbar.

Strassenseitig gilt das Strallenverkehrs Gesetz inkl. Signalisationsverordnung und

VSS — Normen. Fur Planungen / Projektierungen von Streckenabschnitten in Deutschland und
Frankreich sind zuséatzlich die jeweiligen nationalen Vorschriften zu beachten.

Geltungsbereich

Diese Richtlinie ist fur alle Neubauten und Umbauten bestehender Anlagen der Basler Verkehrs-
Betriebe verbindlich. Die BVB kann in folgenden Fallen Abweichungen genehmigen lassen:

. Anwendung bei Anpassungen bestehender Anlagen.

0 Anpassungen provisorischer Art.

. Abweichende Lichtraumvorschriften fir grossere Neubauten.

Lichtraumprofil EBV AB 18.1 und Zusatz BVB

Das Lichtraumprofil ist die Umhullende des fur die Durchfahrt von Fahrzeugen und fir weitere
bahnbetriebliche Zwecke freizuhaltenden Raumes. Es setzt sich zusammen aus der Grenzlinie
fester Anlagen und den zusatzlich erforderlichen Sicherheitsraumen.

Samtliche Massangaben beziehen sich auf die Gleislage geméass Absteckung und ein
Achsensystem, das definiert ist durch die Verbindungslinie der Schienenoberkanten (Fahrebene)
und der darauf rechtwinkelig stehenden Gleismittellinie.

Der statische und dynamische Lichtraumbedarf der BVB-Fahrzeuge, welche eine Fahrzeugbreite
von 2300mm aufweisen, wird von der BVB, aufgrund des fiir diese Fahrzeuge gemass AB-EBV
grundsatzlich ungeniugenden Gleismittenabstand der parallelen Gleise in Basel, in Abstimmung
mit dem BAV auf Basis der BOStrab bestimmt und nachgewiesen.

Das Lichtraumprofil ist in Gleisbogen und uberhdhten Gleisen zu erweitern.

Grenzlinie der festen Anlagen EBV AB 18.2

Die Grenzlinie der festen Anlagen ist die Umgrenzung des minimalen Querschnittes, bei dem fir
definiertes Fahrzeugverhalten und bestimmte Gleislagetoleranzen die Durchfahrt der Fahrzeuge
gewahrleistet ist.

In Gleisbogen und lGberhéhten Gleisen miUssen die Breitenmasse der Grenzlinien der festen
Anlagen vergrossert werden.

Die Grenzlinie der festen Anlagen bericksichtigt im Bereich Stromabnehmer / Fahrleitung den
elektrischen Sicherheitsabstand sowie den Platzbedarf der Fahrleitungskonstruktion.

Gegenuber festen Anlagen hat die Grenzlinie den Charakter eines unteren Grenzmasses
(Kleinstmass). Sie muss auch bei zeitweiligen Einbauten fir bahntechnische Einrichtungen
freigehalten werden. Dabei ist stets zu beachten, dass bei den Personenfahrzeugen die Turen
bzw. Trittbretter im gedffneten Zustand tber die Flucht der Seitenwande der Fahrzeuge
hinausragen.

In Frankreich wird die Grenzlinie der festen Anlagen bezeichnet als «gabarit limite des obstacles
(GLO)».

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes —

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der / Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: A( :

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 30.09.2022 P. Fliikiger Y. Fliickiger
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Gesetzliche Grundlagen, Definition und Begriffe 30.09.2007 Widerruf

5.

10.

Sicherheitsraume EBV AB 18.3

Die Sicherheitsraume dienen dem Schutz der Reisenden und des Bahnpersonals auf
Fahrzeugen und neben den Gleisen. Die Sicherheitsrdume sind Zuschlage zur Grenzlinie fester
Anlagen. Als Sicherheitsraume gelten:

Dienstweg
Schlupfweg

Raum fir offene Tlren
Raum fiir Reisende

- wno

Dienstweg EBV AB 18.3

Der Dienstweg dient als Weg und als Aufenthaltsort fiir Personal neben fahrenden Ziigen. Der
Dienstweg muss vom Gleisbereich ohne Uberschreiten eines anderen Gleises direkt und ohne
Hindernisse erreicht werden kénnen. Der Dienstweg steht immer lotrecht und schliesst in der
Regel direkt an die Grenzlinie der festen Anlagen an. Grenzt der Dienstweg beidseits an Rdume
fur offene Turen durfen sich Dienstweg und Raum fir offene Turen nicht uberschneiden.

Wird der Dienstweg haufig von Bahnpersonal begangen, ist er zu verbreitern (erweiterter
Dienstweg 18.3 2.4). Er ist mindestens rechts der Fahrtrichtung, bei Doppelspurstrecken im
Rechtsbetrieb auf beiden Seiten des Trassees anzuordnen.

Im Verkehrsraum 6ffentliche Strassen kann auf den Dienstweg verzichtet werden, wenn die
Gleise baulich nicht vom ubrigen Strassenverkehr getrennt bzw., baulich abgetrennt, jedoch vom
Strassenraum her ungehindert zuganglich sind.

Schiupfweg EBV AB 18.3

Der Schlupfweg soll das Passieren entlang stehender Ziige gewahrleisten. Er steht lotrecht und
ist aus-schliesslich links der Fahrtrichtung bei allen festen Anlagen freizuhalten, sofern nicht ein
Dienstweg ange-ordnet wird. Einbauten (z.B. Zwergsignale), die dem Zweck des Schlupfweges
nicht entgegenstehen, sind gestattet.

Raum fiir offene Tiiren EBV AB 18.3

Der Raum fiir offene Turen ist fest mit der Grenzlinie der festen Anlagen verbunden und
gewahrleistet das ungehinderte Offnen profiliberragender Tiren und Trittbretter bzw. verhindert
deren Beschadig-ung durch ortsfeste Einrichtungen entlang der Strecke. Er ist stets rechts der
Fahrtrichtung vorzusehen, Hindernisse dirfen nicht in diesen Raum hineinragen.

Raum fiir Reisende EBV AB 18.3 und EBV AB 21.2

Der Raum fir Reisende ist im Aus- und Einsteigebereich von Haltestellen als Mindestabstand zu
festen Anlagen und Hindernissen freizuhalten. Der Raum fiir Reisende steht immer lotrecht.

Behindertengerechte Gestaltung: Aufgrund des am 1. Januar 2004 in Kraft getretenen
Behindertengleich-stellungsgesetzes miissen die Anlagen und Bauten im 6ffentlichen Verkehr
behindertengerecht ausgebildet sein. Bei der Gestaltung sind die Richtlinien und Normen fur
behindertengerechtes Bauen einzuhalten.

Praktische Anwendung der nachstehenden Projektierungs- Richtlinien

In erster Linie sind die vorhandenen Projektierungsrichtlinien anzuwenden. Genugen diese nicht,
sind Ubergeordnete Verordnungen, Normen, Vorschriften und Richtlinien in Absprache mit der
BVB zu beriicksichtigen und anzuwenden.

Fur alle Falle, die in den oben genannten Projektierungsrichtlinien nicht geregelt sind, muss das
Lichtraum-Profilblatt (Nr. 02.04 bzw. 02.05) beigezogen werden. Es ist Grundlage fur alle
anderen Blatter der Projektierungsrichtlinien und dient der Beurteilung von Spezialfallen. Als
nachste Stufe fur die Beurteilung besonders knapper Lichtraumprofilverhaltnisse missen die
Grenzlinien fester Anlagen (Nr. 02.01; 02.02 bzw. 02.03) beriicksichtigt werden. Die
Richtlinienblatter im Kapitel Typenplane sind nicht als Ausfiihrungsvorlagen zu betrachten.

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der / Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift:

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger Y. Fliickiger
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.01

Grenzlinien der festen Anlagen (Bestandsanlagen)

QWB
Giiltig bis

Widerruf

Gliltig ab

30.09.2007

Kurvenerweiterung e,
siehe auch Nr.02.06

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 23.04.2003
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1 AB-EBV (2014) Art.18 / Blatt 8M SOK Schienenoberkante
2 AB-EBV (2014) Art.18 / Blatt 8M und Nachweis nach BoStrab (rechnerisch) [1 Gegenlber der Grenzlinie des Nachbargleises geltende Masse
daher nicht um 50mm wegen Fahrzeugbreite erhoht
3 Grenzlinie des Turraumes (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark vor 2001) e Kurvenerweiterung
4 Grenzlinie des Rickspiegels (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark inkl. Combino) a 60mm mit Ausnahme von Oberbauten
5 1270mm = 1220mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) hf Nennhodhe des Fahrdrahtes
6 1200mm = 1150mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) fo Anhub des Fahrdrahtes
7 180mm = 160mm (aus AB - EBV) -20mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) HK Héhe der Fahrleitungskonstruktion
be Elektrischer Sicherheitsabstand
{1} Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich Stromabnehmer und
Fahrleitung
Masse in mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 5 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 25.06.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.02

Grenzlinien fester Anlagen in Haltestellen fur Neubauten

QBVB
Giiltig bis

Widerruf

Gliltig ab

01.11.2020

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 28.06.2010
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1 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M SOK Schienenoberkante
2 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M und Nachweis nach BoStrab (rechnerisch) [1 Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises
daher nicht um 50mm wegen Fahrzeugbreite erhéht geltende Masse
3 Grenzlinie des Turraumes (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark vor 2001) e Kurvenerweiterung
4 Grenzlinie des Rickspiegels (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark inkl. Combino) a 60mm mit Ausnahme von Oberbauten
5 1270mm = 1220mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) hf Nennhohe des Fahrdrahtes
6 1200mm = 1150mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) fo Anhub des Fahrdrahtes
7 180mm = 160mm (aus AB - EBV) -20mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) HK Hohe der Fahrleitungskonstruktion
nach BVB Handbuch firr Erdung: Kap. 4.1
8 BVB Handbuch fir Erdung (HB 11.02.0001.0005_01; Kap. 4.1) be Elektrischer Sicherheitsabstand
9 bg nach AB - EBV (2014) zu Art. 44.c. Ziff. 5.9 {} Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich Stromabnehmer
und Fahrleitung
Gleisdaten (nach BoStrab)
Horizontal Schienenverschleiss einschliesslich Spurerweiterung 15mm
Gleisverschiebung + 3mm
- Vertikal Schienenverschleiss 23mmm
Masse in mm Gleisverschiebung nach unten 4mm, nach oben 2mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 27.05.2010
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der i) Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 25.06.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.03

Grenzlinien fester Anlagen auf freier Strecke fur Neubauten

QWB
Giiltig bis

Widerruf

Gliltig ab

01.11.2020

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Lichte Durchfahrtshohe

Grenzlinien vom BAV genehmigt am 28.06.2010
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1 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M SOK Schienenoberkante
2 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M und Nachweis nach BoStrab (rechnerisch) [1 Gegenlber der Grenzlinie des Nachbargleises
daher nicht um 50mm wegen Fahrzeugbreite erhoht geltende Masse
3 Grenzlinie des Turraumes (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark vor 2001) e Kurvenerweiterung
4 Grenzlinie des Rickspiegels (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark inkl. Combino) a 60mm mit Ausnahme von Oberbauten
5 1270mm = 1220mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) hf Nennhdhe des Fahrdrahtes
6 1200mm = 1150mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) fo Anhub des Fahrdrahtes
7 180mm = 160mm (aus AB - EBV) -20mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) HK Héhe der Fahrleitungskonstruktion
nach BVB Handbuch fiir Erdung: Kap. 4.1
8 BVB Handbuch fiir Erdung (HB 11.02.0001.0005_01; Kap. 4.1) be Elektrischer Sicherheitsabstand
9 bg nach AB - EBV (2020) zu Art. 44.c. Ziff. 5.9 {} Grenzlinien der festen Anlagen im Bereich Stromabnehmer
und Fahrleitung
Gleisdaten (nach BoStrab)
Horizontal Schienenverschleiss einschliesslich Spurerweiterung 15mm
Gleisverschiebung + 25mm
Vertikal Schienenverschleiss 25mmm
Masse in mm Gleisverschiebung nach unten 10mm, nach oben 2mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.05.2010
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 5 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 25.06.2021 V. Steiner P. Flukiger
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Lichtraumprofil (Bestandsanlagen)

Gliltig ab

30.09.2007

Giiltig bis

Widerruf

Kurvenerweiterung e,
siehe auch Nr.02.06

Lichtraumprofil vom BAV genehmigt

am 23.04.2003
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1 AB-EBV (2014) Art.18 / Blatt 8M SOK Schienenoberkante
2 AB-EBV (2014) Art.18 / Blatt 8M und Nachweis nach BoStrab (rechnerisch) [1 Gegenuber der Grenzlinie des Nachbargleises
daher nicht um 50mm wegen Fahrzeugbreite erhéht geltende Masse
3 Grenzlinie des Turraumes (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark vor 2001) e Kurvenerweiterung
6 1200mm = 1150mm (aus AB -EBV) + 50mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm) a 60mm mit Ausnahme von Oberbauten
7 180mm = 160mm (aus AB - EBV) -20mm (wegen Fahrzeugbreite 2300mm)
120mm = (wegen Fahrzeugbreite 2300mm)
10 AB - EBV (2014) Art. 18/ Blatt 11M, 15M und 16M
11 Turdéffnungsmass gemass Technik BVB
Masse in mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 5 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.05

Lichtraumprofil fir Neubauten

gm
Giiltig bis

Widerruf

Gliltig ab

01.11.2020

Kurvenerweiterung e,
siehe auch Nr.02.06

Lichtraumprofil vom BAV genehmigt am 28.06.2010
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1 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M SOK Schienenoberkante
2 AB-EBV (2020) Art.18 / Blatt 12M und Nachweis nach BoStrab (rechnerisch) [1 Gegenliber der Grenzlinie des Nachbargleises
daher nicht um 50mm wegen Fahrzeugbreite erhoht geltende Masse
3 Grenzlinie des Turraumes (Mass hergeleitet aus BVB-Fahrzeugpark vor 2001) e Kurvenerweiterung
10 AB - EBV (2020) Art.18 / Blatt 5M - 7M und 15M a 60mm mit Ausnahme von Oberbauten
11 Taréffnungsmass gemass Technik BVB
Masse in mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.05.2010
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 5 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.04.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.06 @?,B

Giiltig ab Giiltig bis
Kurvenerweiterung beim Tram (ohne Uberhéhung) 01.08.2010 Widerruf
Gleisabstande und Wagenausladungen gemass Ausfuhrungsbestimmung®
o= 78 oq = 11:25
R-0.2 R+ 27
Min. Abstand Ausladung Innen in Meter Ausladung Aussen in Meter
Kurvenradius |der Gleisachsen| ab Gleisachse ab Gleisachse
in Meter in Meter i ei a ea
12 413 1.81 0.66 1.92 0.77
13 4.03 1.76 0.61 1.87 0.72
14 3.94 1.72 0.57 1.82 0.67
15 3.87 1.68 0.53 1.79 0.64
16 3.79 1.64 0.49 1.75 0.60
17 3.73 1.61 0.46 1.72 0.57
18 3.68 1.59 0.44 1.69 0.54
19 3.64 1.57 0.42 1.67 0.52
20 3.59 1.54 0.39 1.65 0.50
22 3.52 1.51 0.36 1.61 0.46
24 3.45 1.48 0.33 1.57 0.42
26 3.39 1.45 0.30 1.54 0.39
28 3.35 1.43 0.28 1.52 0.37
30 3.30 1.41 0.26 1.49 0.34
35 3.22 1.37 0.22 1.45 0.30
40 3.16 1.35 0.20 1.41 0.26
45 3.11 1.32 0.17 1.39 0.24
50 3.07 1.31 0.16 1.36 0.21
60 3.01 1.28 0.13 1.33 0.18
70 2.97 1.26 0.11 1.31 0.16
80 2.94 1.25 0.10 1.29 0.14
90 2.91 1.24 0.09 1.27 0.12
100 2.89 1.23 0.08 1.26 0.11
150 2.82 1.20 0.05 1.22 0.07
200 2.80 1.19 0.04 1.21 0.06
250 2.78 1.18 0.03 1.20 0.05
300 2.77 1.18 0.03 1.19 0.04
350 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
400 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
450 2.75 1.17 0.02 1.18 0.03
500 2.74 1.17 0.02 1.17 0.02
1000 2.72 1.16 0.01 1.16 0.01
Gerade 2.70 1.15 0.00 1.15 0.00
\
oy
| [ B[KHalnh;un[mgsm ‘
R | |
2 | |
§ I|lo__ ol
/1]
* Formel firr ei in Abstimmung mit dem BAV modifiziert € ©:
infolge der Beschaffung neuer Fahrzeuge (Tango) i a
llji]lr']dlieses DokumﬁntRundhden da(i/n dargl,]fe;stellten Sesenstans Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
e alten wir uns alle Rechte vor. Vervie étigung, ekanntgabe 30.09.2007
Zind nicnt gostattt Dieses Dokument onthi or ale Stlender | ! Letze Anderung| Gezeichnet: | Geprift AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 02.07

Q)

Giiltig ab Giiltig bis
Einfluss der Kurvenerweiterung Tram 01.11.2020 Widerruf
Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06
Ubergang Gerade in Bogen mit Ubergangsbogen:
a+n
a2
linearer Ubergang
Qo
L
Ubergang Gerade in Weiche oder Gerade in Bogen ohne Ubergangsbogen:
a n
|
2|
o .
e
gemass AB-EBV (2020) Art.18, Blatt Nr.18M
b = Halbe Breite der Grenzlinien der festen Anlagen bzw. des Lichtraumprofils
L = Lé&nge des Ubergangbogens
e = Kurvenerweiterung innen und aussen von b
a = Drehzapfenabstand des massgebenden Fahrzeuges
a =7.00m bei Strassenbahnen
n = Ausserer Uberhang des massgebenden Fahrzeuges (n = 3.00m)
GA = Ubergang Anfang
GE = Ubergang Ende
BA = Bogenanfang
WA = Weichenanfang
Kurvenaussenseite Kurveninnenseite
I I
l
” 8 Kleinhiiningen | ” 8
Mast ’ \ ' | ’ \ ' Mast
) | | I | o
| \ [ \ l
l l
[ [
a i a i d
s+ea >2,70 +ea + ei s+ei+d
Masse in [m]
a = Ausladung aussen (siehe Nr. 02.06)
i = Ausladung innen (siehe Nr. 02.06)
d = abhangig von der Uberhéhung und der Hinderishéhe
s = Sicherheitsabstand (1.75m bzw. 1.90m oder 2.10m) nach BVB Richtlinie Nr. 06.01
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 1 OO — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.04.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.01

em
Giiltig bis

Grenzwerte zur Trassierung und Geschwindigkeiten

Gliltig ab

01.11.2020

Widerruf

Uberhdhungsfehlbetrag (iif)

Grenzwert im Normalfall: Gf 86 mm (a, = 0,8 m/sz),
Grenzwert im Normalfall: Gf 70 mm (a, = 0,65 m/s?),
Grenzwert im Normalfall: Gf 70 mm (a, = 0,65 m/s?),

Verwindung N (di/dl)

Grenzwert im Normalfall: 2.5%o

und Dilatation in fester Fahrbahn

Uberhdhungsfehlbetrag in Funktion der Zeit (diif/dt)

Grenzwert im Normalfall: 55 mm/s (da,/dt = 0,51 m/s®)

Uberhdhung in Funktion der Zeit (dii/dt)

Grenzwert im Normalfall: 40 mm/s

siehe auch unter AB-EBV (2020), Art 17 M

T

ohne Zwangspunkte
mit Zwangspunkten
bei Weichen und Kreuzungen

‘1 S/ Uberhéhung

Hochstgeschwindigkeit in Abhangigkeit der massgebenden Neigung

- Glltig fur Adhasionsstrecken ohne unabhangigen Bahnkérper

Neigung %o

Hochstgeschwindigkeit in km/h fur
Zuge mit automatischer Bremse

Fahrzeuge mit
Sicherheitsbremse

Fahrzeuge

ohne

Sicherheitsbremse

|

Auf Steigungen
und 0%o 50 40
Gefalle 10 50 40
20 44 40
30 41 36
40 38 33
50 35 30
60 32 (26)
70 28 -
80 24 -
90 21 -
(') gilt far Strecken
ausserorts
gemass AB-EBV (2020), Art 76 Nr.6
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der / Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.04.2021 V. Steiner P. Flukiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 03.02

Q)

Giiltig ab Giiltig bis
Geometrische Gestaltung / Horizontal- und Vertikalgeometrie | 30.09.2007 Widerruf
Horizontalgeometrie
Minimaler Radius im Normalfall in Streckengleisen Rmin = 20m
Minimaler Radius im Normalfall in Wendeschlaufen Rmin = 15m

Fir die Einfahrt in Radius R15m soll ein 8m langer Vorbogen oder Ubergangsbogen

eingerechnet werden.

Gleis S Kurven:

Bei Gleis S mit Radius < R 25m soll eine 8m lange Zwischengerade eingerechnet werden.

Ubergangsbogen:

Nacheinander folgende Elemente unterschiedlicher Krimmung sind in durchgehenden Gleisen mit einem
Ubergangsbogen mit linearem Kriimmungsverlauf (Klothoide) miteinander zu verbinden. Es kénnen auch
Parabeln oder ausnahmsweise Vorbogen als Ubergangsbogen verwendet werden.

Uberhdhungsrampen

Die Uberhéhungsrampe ist im Normalfall auf die ganze Ubergangsbogenléange anzuordnen.

Unter Berlcksichtigung der Laufeigenschaft der Fahrzeuge gelten folgende Grenzwerte im Normalfall:

- Maximale Rampenneigung
- Maximale Uberhéhung

Eigentrasse

Trasse im Strassenkorper-Bogen
Trasse im Strassenkorper-Gerade

Haltestelle

Vertikalgeometrie

Ausrundungsradien, Grenzwert im Normalfall

Nmax =25 %0
Uhmax = (5.5 * \R)

Uhmax = 105mm

Uhmax = 50mm
Uhmax = 10mm
Uhmax = Omm

Die vertikalen Neigungswechsel werden mit Kreisbogen ohne Ubergangsbogen ausgerundet.

Far Weichen und Kreuzungen:
- auf Kuppen
- in Wannen

Streckengleis:
- auf Kuppen
- in Wannen

R, min = 3000m
Ry min = 1000m
Ry min = 500m
Ry min = 500m

Die Ausrundungsradien im Streckengleis sind mdglichst gross zu wahlen

und betragen in der Regel:
- auf Kuppen
- in Wannen

Langsneigung

Grenzwert im Normalfall:

Ry min = 0.25 * V2
Ry min = 0.17 * V2

40 %o

Grossere Langsneigungen sind nur bei besonderen Verhaltnissen und vom BAV festzulegenden

Bedingungen zulassig.

Maximaler Grenzwert: 70 %o
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der / Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 V. Steiner P. Flukiger




] " " [ [ ﬂE Bau- und des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.01a | & s @B‘,',
Giiltig ab Gilltig bi:
Projektierung BehiG-konformer Gleis- und Perrongeometrien fir Tramhaltestellen 27.%.2022 Wicjersruf

1) Grundlagen und Grundsatze

Die Spaltbreiten zwischen Tram und Perron sind abhangig von der horizontalen Gleisgeometrie im Perronbereich. Die Héhe der
Perronkante ist in der Regel 270 mm ulber SOK; bei kleinen Kurvenradien 270 mm oder 180 mm tber SOK.
Angestrebt wird der autonome Zugang mittels niveaugleichem Einstieg mit einer horizontalen Spaltbreite von 65 mm, max. 75 mm und

einer vertikalen Spalthohe von 50 mm. Als Grundlage fiir die Projektierung dienen die nachfolgenden Projektierungsvorgaben, die Situation
vor Ort, sowie die gleisgeometrischen Zwangspunkte.

Il) Ablauf der L6sungsfindung

Grundrissschema Gleis
und Perron "

Beginn der Losungsfindung

Art des barrierefreien
Zugangs

Schematische Aufsicht der
Spaltbreite horizontal (sh)

(niveaugleicher Einstieg, sofern sv < 50mm)
blau: =75 mm (niveaugleicher Einstieg, sofern sv < 50mm)

Spalthohe
vertikal (sv)

(Niveaudifferenz
zwischen Perron

lila: =75 mm und < 290 mm (nicht-niveaugleicher Einstieg) und Tram)
1. Prioritdt mit h=270 mm Perron 2
Haltestelle in der Geraden Flexity / Combino <50
autonomer Zugang mittels Q, 78, 54 3.2 Q - =oUmm
niveaugleichem Einstieg mit
> Spaltbreiten < 65 mm 2 Tango / Tina
(8,7, 6.5 4.3 2.1, ) <50 mm
Begriindung
2. Prioritat mit h=270 mm Perron
- - ) Flexity / Combino 2
Vorderer Perronbereich (L 2 13m) in der autonomer Zugang mittels > <50 mm
Geraden, hinterer Perronbereich in grossem niveaugleichem Einstieg mit @_ﬁ,—&_&_ﬁ_&_&_@ -
Gleisradius Spaltbreiten < 75 mm 2 und bei
———— — Tire 2 mit Spaltbreite < 65 mm Tango / Tina
8.7 6,5 4,3 2,1 - <50 mm
Begriindung
3. Prioritat mit h=270 mm Perron »
Flexity / Combi
Haltestelle in grossem Gleisradius exlty  Lomoino - <50 mm
autonomer Zugang mittels @_L_&_M_&_&_p =
niveaugleichem Einstie2 mit
T Spaltbreiten <75 mm Tango / Tina
8,7 6,5 4,3 2.1 —->
l Begriindung
T T T T T T T T T T T mitBAVin Vorgesprachen Bewiligungsfahigkeit abkiaren (Phase Vorprojekt)
4. Prioritat mit h=270 mm Perron X . Tire 2 mittel Flexity / Combing 2
- - autonomer Zugang an Ture 2 mittels exity / Combino
GVorderer Eerronberemh (L 2_13r_n) in _der niveaugleichem Einstieg mit 5 - 5 4 s 2 D> <50 mm
eraden, hinterer Perronbereich in kleinem s o < 2). hai .
Gleisradius ?altbrene <65 mm = bei den hlntgren
— Tiren Zugang mit erhdhter Spaltbreite )
. . . Tango / Tina
sh = 75 mm (nicht-niveaugleicher - <50 mm
Einstieg) 8 .7 6,5 4.3 2,1 =
l Begriindung
5. Prioritat mit h=270 mm Perron
Vord b bereich (L> 13m) i autonomer Zugang an Ture 2 mittels Flexity / Combino ?
e e, | voaudeichom Ensieamit G La oo oz Do <s0mm
’ N Spaltbreite < 75 mm 2; bei den hinteren
Gleisradius = - M .
Tiren Zugang mit erhohter Spaltbreite T ITi
—a sh 2 75 mm (nicht-niveaugleicher ango’ Tina <50 mm
Einstieg) 8,7 6,5 4,3 2,1 > =
l Begriindung
6. Prioritat mit Perron ) . )
- - — Zugang mit erhdhter Spaltbreite und Flexity / Combino
Haltestelle in kleinem Gleisradius mit erhdhter Niveaudifferenz ;s T e o 4 s 2 1; -
(nicht-niveaugleicher Einstieg).
Barrierefreier Zugang mit Einsatz i
Klapprampe bei Tiire 2 unter Tango / Tina
A Hilfestellung durch Personal der TU 8.7 6,5 4.3 2,1 -
Anmerkungen:
" Gilt fiir Perronkante an Bogenaussen- wie Bogeninnenseite. Die Schemata stellen die Grundvarianten dar, ortspezifische Abweichungen sind méglich.
2 Beim Flexity und Combino befinden sich die Tiren 1+8 in einer Fahrzeug-Anschragung, deshalb betrégt die Spaltbreite sh = 75mm (nicht-niveaugleicher Einstieg).
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Verwelfaltlgung, Bekanntgabe 29.06.2017 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes Sch — - —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der CNema | Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: A
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




] " " [ [ ﬂ= Bau- und des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.01b| &| s Qm'
Giltig ab Gilltig bis
Systematik der Gleisradien und Perronkantenhdhen fur Tramhaltestellen 27.?0.2022 Wicjerruf

lll) Projektierungshilfe Gleisradien - Perronhdhe - Spaltmasse

Standardfall mit Asphalt-/ Betonbelag im Tramtrassee

Flr Tramhaltestellen mit einem schragen Randstein TS30 (4.01.20) ergeben sich aufgrund der Grundlagen und Grundsatze (I) und den Prioritaten
im Ablauf der Lésungsfindung (ll) folgende geometrische Randbedingungen in Bezug auf die Gleisradien und die Spaltbreiten resp. Spalthéhen:

Anwendung ftr Perronkante an Bogenaussenseite | Perronkante an Bogeninnenseite | Hohe TS 30 effektive Spaltmasse Tram-Perron
TS 30 Kurvenradius Ry, der Gleisachse | Kurvenradius R, der Gleisachse ab SOK Spaltbreite horizontal (sh) |  Spalththe vertikal (sv)
[m] [m] [mm] [mm] [mm]
B " R maglichst gross; unter Berlicksichtigung der Fahrdynamik geméss 270, ) sh méglichst klein ;| sv ist méglichst s50mm 2;
Grundsétze: alle Tramtdren AB-EBV AuBser hﬁ"‘ sh max 290mm; sv max 230mm;
Ausnahmefallen
1. Prioritat |alle Tramtiiren 50°000<R < ®© 50°000 <R < © 270 <65" <50
vordere Tramtren * 50000 <R < ® 50000 SR < © 270 <e65" <50
2. Prioritat
hintere Tramtaren * 1500 <R < 50000 600 <R < 50000 270 65<sh<75" <50
3. Prioritét  |alle Tramtaren 1°500 <R < 507000 600 =R < 50°000 270 65<sh<75" <50
vordere Tramtiiren * 50000 SR < ® 50°000<R< © 270 <65" <50
4. Prioritat
hintere Tramtaren * 76 <R <1°500 59 <R <600 270 75 <sh =290 <50
vordere Tramtiiren * 1500 =R < 507000 600 <R < 50°000 270 65<sh<75 L <50
5. Prioritat
hintere Tramtiren 76 =R <1°500 59 =R <600 270 75 <sh =290 <50
6. Prioritat [alle Tramtiren 76 <R <1°500 59 <R <600 180 ¥ 75 <sh =290 <140
Ausnahmefalle:
Anrampung aus
Platzmangel bereits bei i
i) ;::j:r::: .L;:%og; 'xily und unabhéngig vom Gleisradius unabhangig vom Gleisradius (9/31 2:})3:;; gemass Anwendungsfall ?| 50 < sv < 230
Combino; bei allen
Anwendungsfallen méglich
Perronabsenkung fiir ) 90 .
i) gaﬁ:}é:::z:;:::;;:{l::i unabhéngig vom Gleisradius unabhéngig vom Gleisradius (m\%;:;l:l;:;d:&em, gemaéss Anwendungsfall <230
méglich FahrbahnOK)

Spezialfall mit Rasen- / Schotter im Tramtrassee
Anwendung nur in Absprache und mit Freigabe durch MOB, S&A/GSV, TBA/I-P, BVB
Far Tramhaltestellen mit einem Rasen- oder Schotteraufbau im Gleiskorper (keine Befahrung durch Strassenfahrzeuge mdglich) kann ein gerader

Randstein TG30 (4.01.21) vorgesehen werden. Fir Haltestellen mit einem geraden Randstein TG30 ergeben sich gegeniiber dem Standardfall
reduzierte Grenzradien und Spaltbreiten:

Anwendung fur Perronkante an Bogenaussenseite | Perronkante an Bogeninnenseite Héhe TG 30 effektive Spaltmasse Tram-Perron
TG 30 Kurvenradius Ry, der Gleisachse Kurvenradius Ry der Gleisachse ab SOK Spaltbreite horizontal (sh) |  Spalththe vertikal (sv)
[m] [m] [mm] [mm] [mm]
Grundsétze: |alle Tramtiren R moglichst gross; unter Berucksichtigung der Fahrdynamik geméss AB-EBV 270, sh méglichst klein ;| sv ist méglichst £50mm 2
ausser bei Ausnahmeféllen sh max 290mm; sv max 230mm;
1. Prioritat [alle Tramtaren 50000 <R < 50'000< R < 270 <50" <50
vordere Tramtaren ¥ 50°000 <R < *© 50000 <R< © 270 <50" <50
2. Prioritat P ——_
Intere Trarnthren 625 <R < 50°000 240 <R < 50000 270 50<sh<75" <50
3. Prioritét  |alle Tramturen 625 <R < 507000 240 <R < 50°000 270 50<sh<75" <50
vordere Tramtdren ¥ 50°000 <R < 50000 <R < * 270 <50" <50
4. Prioritat
hintere Tramtaren * 71<R<625 55 <R <240 270 75 <sh €290 <50
vordere Tramtaren ¥ 625 <R <50°000 240 <R < 50°000 270 50<sh<75" <50
5. Prioritat
hintere Tramtaren * 71<R<625 55 <R <240 270 75 <sh <290 <50
6. Prioritat  |alle Tramturen 71£R<625 55 £R <240 80 ¥ 75 <sh £290 <
Ausnahmefall:
[Anrampung aus Platzmangel
bereits bei vordester 90 bis 270
i) und/oder hinterster Ture unabhangig vom Gleisradius unabhéngig vom Gleisradius gemass Anwendungsfall " 50<sv<230
Flexity und Combino; bei (Anrampung)
Anmerkungen:

1

2)
3)

4)
5)

Die Spaltbreiten sind in 1. Prioritat fur die Ture 2 (Rollstuhleinstieg) sowie in 2. Prioritat fir die Ture 1 (Sehbehinderteneinstieg) kleinstmdglich zu halten.
Beim Flexity und Combino befinden sich die Tiren 1 und 8 in einer Fahrzeug-Anschragung, deshalb betragt die horizontale Spaltbreite sh 2 75mm und
unterliegt nur der Begrenzung sh < 290mm.
Bei Haltestellen in Kuppen oder Wannen mit kleinem Ausrundungsradius (Rv) ist die vertikale Lage der Tiiren zu prifen.
Vordere Tramtiren (L =2 13m): Im Minimum Tiren 1 - 3 (Flexity/Combino), Tirren 1 - 2 (Tango/Tina)
Hintere Tramtilren (L méglichst kurz): Im Maximum Turen 4 - 8 (Flexity/Combino), Tiren 3 - 8 (Tango/Tina)
Barrierefreier Zugang mit Einsatz Klapprampe bei Tire 2 unter Hilfestellung durch Personal der TU.
Perronabsenkungen flir Gebaudezufahrten sind im speziellen im Bereich der 2. Tiire (Rollstuhleinstieg) und generell im vorderen Bereich (L=13m) zu vermeiden.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der

BVB verbindliche Festlegung

Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
29.06.2017 SNZ AG B. Auer
Schema Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.02a

ﬂ= Bau- und tement des Kanton Basel-Stadt Q ’

Mobilitat

BVB

Ausstattung Tramhaltestelle

Giiltig ab
27.10.2022

Gilltig bis
Widerruf

Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten fir Tram- und Kombihaltestellen
Fur Bushaltestelle siehe 4.03.02a

Ausstattungsgrad | Personenfrequenz: <200 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

=

(ZB)

Ausstattungsgrad Il

Personenfrequenz: 200 - 599 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

=

(2B)

Ausstattungsgrad lll Personenfrequenz: 600 - 899 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(2B)

Ausstattungsgrad IV Personenfrequenz: > 900 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(2B)

Anmerkungen:

- Die Mandvrierflache und die hindernisfreie Flache (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind gemass 4.01.03a zu
berlicksichtigen. Infolgedessen kann/muss bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet werden.
Die erforderlichen Minimalmasse zur Platzierung der Ausstattungselemente sind in 4.01.02b/c ersichtlich.

- Die Anordnung der Mdblierung ist situativ zu Gberprifen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte
nach Méglichkeit beibehalten werden.

- Der DFI ist wo méglich mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes zu platzieren. Details siehe 4.01.03b.

- Grundsatzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomat ausgeriistet werden (Ausnahme: ZB
Haltestellen welche nur von Kleinbussen bedient werden).

- Die Anordnung des Elektroverteilers (EV) wird projektspezifisch beurteilt gemass BVB- Dokument:
«Beurteilung der Art und Lage von Elektroverteilkasten der BVB auf Tramhaltestellen»

- Der Typ des Abfallkiibels (AK) wird im Vorprojekt definiert.

- Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil der Haltenstellen-Ausstattung

: Zeitungsboxen

des Kantons Basel-Stadt.

Masse in m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 2 2017 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:300 9'06',_0 S - e - u?r

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.02b K | Mobiat

@N | Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt 9 ’

Flr Details
ndament siehe

08.32-34
—= min.2.19{2.22}34 p
p Kaphaltestelle ?

e o

Trenneinljge

——— min. 2.05 3% ——=|

m20rv  Velobypass

Velozeitinsel

W50
XK AKX
min. 2.09 {2.24} ¥4 |
-

min. 2.90
(B1 + B2 siehe 4.01.14)

Anmerkungen:

BVB
o L . Gultig ab Giiltig bis
Ausstattung Tramhaltestellen: minimal bendtigte Breiten (1) 27.10.2022 Widerruf
Wartehalle mit Sitzméglichkeit Wartehalle ohne Sitzmdglichkeit DFI
und Seitenwand und Seitenwand
Inselhaltestelle V) Inselhaltestelle ¥ Inselhaltestelle ¥
1.20- 1.20-
0.30 —= r——— 150 0.30 — = 150 0.30 —= —~=—1.03
P . o e
hindernisfreier hindernisfreier
0.67 Bereich 0,52  Bereich
(Durchfahr- (Durchfahr-
breite Rollstuhl /) breite Rollstuhl
min. 1.20) min. 1.20) ; : :
hindernisfreier

Bereich
D

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Fir Details

Fur Details

i ¢4 Fundament
S M G s K5 siehe 08.30
—=  min. 2.04 {2.07} 3% F %min.1.763)»j

. 4 Kaphaltestelle ? Kaphaltestelle ?

) :4% ) IR
Trenneinjage Trenne|
<

R

~—— min. 1.90 3 —=— L min. 1.61 3 —=—

Velobypass Velobypass

PR
LR

60'0‘ I
Setel

|

min. 1.94 {2.09} ¥4 \<=— min. 1.76 {1.79} ¥4 =

Velozeitinsel Velozeitinsel

min. 2.90 min. 2.90
(B1 + B2 siehe 4.01.14) (B1 + B2 siehe 4.01.14)

) Die Minimalbreiten sind mit und ohne Gelander identisch. Der Sicherheitszuschlag zwischen Gelander und Fahrbahn kann auf 0.20 m reduziert werden.
2 Die Warmedammung von bestehenden Bauten kann im Untergrund auf Allmend ragen. Eine nachtragliche Fassadenddmmung (ober- und unterirdisch) ist gemass BPG (4.1.2 § 78) an bestehenden Bauten méglich und zuléssig. Diese kann u.U.

auch 0.2 m des Allmendbereichs beanspruchen. Es ist im Projekt mit den jeweiligen Liegenschaftseigentiimer zu klaren, ob in naher Zukunft eine Fassadendammung mit Auswirkungen auf Allmend ansteht.
¥ Fir die Minimalbreite ist jeweils der TS30 bericksichtigt, bei Verwendung des TG30 reduziert sich das Gesamtmass um 0.015 m.
4 Bei Minimalbreite ist vor Ort eine Anpassung des Fundaments notig.
{} Minimales Gesamtmass ohne Anpassung des Fundaments

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Verwelfaltlgung, Bekanntgabe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 50 - - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe - - -
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L] L] L] L] L] ﬂ= Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Aj
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.02c R | oot Qm
Ausstattung Tramhaltestellen: minimal bendtigte Breiten (2) gu;.iiz)b.zozz s\ﬂllit::rsruf
Billettautomat Stele quer Stele in Langsrichtung Sitzbank

—— —— 0.40
Manovrierflache hindernisfreier
0.30 Rollstuhlfahrer Bereich
1.40 (Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)
RN15 [,
:§7I l Fir Details
Fir Details Fundament
Fundament siehe 08.35
siehe 08.31 D D
~—— min. 2.12 4 ——=— ~—— min. 1924 —=—
. .Kaphaltestelle ? . ,Kaphaltestelle ?
j:l—:" 1 | —
Trenneiﬁ ]mj l
~-—— min. 1.88 Y —=—| 25 min. 1.67 ¥
TNzo\FX Velobypass Velobypass
|
min. 2.07 4 ——=— — ] Imin. 1.82% —-—
Velozeitinsel Velozeitinsel
min. 2.90 min. 2.90
(B1 + B2 siehe 4.01.14) (B1 + B2 siehe 4.01.14)
Anmerkungen:

Inselhaltestelle V)

Inselhaltestelle

-

Inselhaltestelle

o

hi
0.30 —=

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

FEET

62{1.65}4 5

ndernisfreier
Bereich

Fir Details
Fundament
siehe 08.35

min. 1

., Kaphaltestelle ?

Trenneipﬁé

=

KR

Inselhaltestelle

hindernisfreier
Bereich

~t —

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

0.75

A
\

0.30 —=

~——— min. 2.27 9 ——=—

, Kaphaltestelle ?

—

Abfallkiibel 110l

Inselhaltestelle

hindernisfreier
Bereich

- | —
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

0.30—=

T

-8 ]

~—— min. 2.00 4 ——=—

. Kaphaltestelle ?
-t

Solarpresskiibel 1201 ¥

0.30—=

Inselhaltestelle

0.62°%
hindernisfreier
I Bereich
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)
pl
3

—A

e

Velpbypass

~—— min. 2.14 4 ——=—

Kaihaltestelle 2)

~—— min. 1.89 4 —=—

min. 2.04 4 ——=—

Velozeitinsel

P min. 1.48 4 —=— -~ min. 2.05% —=— - min. 1759 —=—
Velobypass Velobypass Velobypass
S — Nﬁﬁ/—
52 (167}
min. 2.17 {2.25} 4% |« min. 1.90 9 —==—
Velozeitinsel VeIozeitinseI VeIozeitinseI
min. 2.90 min. 2.90 min. 2.90
(B1 + B2 siehe 4.01.14) (B1 + B2 siehe 4.01.14) (B1 + B2 siehe 4.01.14)

) Die Minimalbreiten sind mit und ohne Gelander identisch. Der Sicherheitszuschlag zwischen Gelander und Fahrbahn kann auf 0.20 m reduziert werden.

2 Die Warmedammung von bestehenden Bauten kann im Untergrund auf Allmend ragen. Eine nachtragliche Fassadendammung (ober- und unterirdisch) ist gemass BPG (4.1.2 § 78) an bestehenden Bauten mdéglich und zulassig. Diese kann u.U.
auch 0.2 m des Allmendbereichs beanspruchen. Es ist im Projekt mit den jeweiligen Liegenschaftseigentiimer zu klaren, ob in naher Zukunft eine Fassadendammung mit Auswirkungen auf Allmend ansteht.

% Fiir die grossere Version (240l) erhéht sich die Mindestbreite der Haltestelle um 0.19 m.
4 Fir die Minimalbreite ist jeweils der TS30 berlcksichtigt, bei Verwendung des TG30 reduziert sich das Gesamtmass um 0.015 m.

5)

Bei Minimalbreite ist vor Ort eine Anpassung des Fundaments nétig.

{ } Minimales Gesamtmass ohne Anpassung des Fundaments

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verb

indliche Festlegung

Massstab

1:50

Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbdhler
Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA

—  Nm=

min. 2.90

(B1 + B2 siehe 4.01.14)

Masse in m




3

. . ] [ ] a= Bau- und des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.03a B | wobit @m
Glltig ab Giltig bis
Aufsicht und Schnitt Manovrierflache fur Rollstuhlfahrer bei Tramhaltestelle 27.?0.2022 Wijerruf

Uberqueren des Gleiskorpers zulédssig

Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m)

540 [4.00] 6.95 k>
Gleisachse _ T S
6.35 .y A 6.00 J E

Falls méglich: Erweiterung fiir beidseitigen Zugang z 7}%

an Tire 2 mit Rollstuhl ¢ N

8. -

I 8 _— —
= andvrierfla hindernisfreie Flache
/ r | t | (Durchfahrbreite Rollstuhl)
o

Schnitt Haltekante SOK +0.27
autonomer Zugang

(Rollstuhleinfahrtsflache)

— Sicherheitszuschlag

fur Inselhaltestellen

0.25/

=¥

0.90

1.601

o ohne / mit Abschrankung
(32}
o

Schnitt Haltekante SOK +0.18

Zugang mit Klapprampe

1.235+e**)

Uberqueren des Gleiskoérpers nicht zulissig ?

Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852

taktile Markierung der Haltekante (weiss, b=0.33m)
6.95
| =
635 | s s 6.00 Jé
Falls moglich: Erweiterung -
fiir beidseitigen Zugang P ﬁ
an Tiire 2 mit Rollstuhl S| -
N~
/ <
< = ®
Q =2
_ | — Sicherheitszuschlag 090
“h fir Inselhaltestellen 1.601
0wo ohne / mit Abschrankung
N®
oo

[...] Minimalmasse

Anmerkungen:

*%)

o)

1)

Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.015

Bei Anwendung mit TS30:
Mass=Erhéhung um +0.015

Die Position des Einstiegsfeldes ist immer

= 1.60 m vom Haltebalken entfernt, egal welcher
Tramtyp verkehrt.
%=2.00 2.00 J 0.90 2 I'Q der Regel téeihT;?mhaflkt)estelllenelm‘it ke_i_nem
=1 asen- oder Schotteraufbau im Gleiskérper
030/025 [1.40] 1140 L Klapprampe 9 Herleitung siehe 4.01.20/21 i
0.30/0.25 X=2.90 g Ot
o [2.30]
. . . R Sicherheitszuschlag J Mandvrierflache Rollstuhl
Sicherheitszuschlag fiir Manovrierflache Rollstuhl firr Inselhaltestellen (Rolistuhleinfahrtsflache)
Inselhaltestellen (Rollstuhleinfahrtsflache) ohne / mit Abschrankung
ohne / mit Abschrankung
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf A B.A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 0 '_0 D G - ufar Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.03b & |uw ™" ‘9ﬁ

Giiltig ab Giltig bis
Positionierung und Markierung DFI mit TTS bei Tramhaltestellen | 27.10.2022 Widerruf

Fir Bushaltestellen siehe 4.03.10b. weitere Informationen siehe Merkblatt 114 "Leitliniensystem Schweiz, Taktil-visuelle Markierungen - Konzeption und Anwendung"

A) Fir Haltestellenbreiten bis zu 2.60 Meter

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m) — Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852 (b = 0.9m) Position H‘altebalken
T
% i T I
7 —8 e \
\ Mandvrierfi ' hindernisfreie Flach
andvrierflache / /\* indernisireie lac 1.60 1)
(Durchfahrbreite Rollstuhl) - — w0
Z ayd f,‘ Rollstuhl - 1|1, (Durchiahrbr 8
(Rollstuhleinfahrtsflache) | ro) e ..
‘ ‘ | S| \méogliche Position
Y | | OFimit 152" !
2.50 0.35
|

Wird der DFI 0.8 m im Umkreis des Einstiegsfelds positioniert, kann auf eine weitere Markierung verzichtet werden (0.8 m entsprechen der
Suchbewegung mit dem weissen Stock). Ist dies nicht mdglich, kommt D) zur Anwendung.

B) Fiir Haltestellenbreiten zwischen 2.60 und 3.10 Meter

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m) — Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852 (b = 0.9m) Position H‘altebalken
T
/] Il /]
Qo e
Y \ Manévrierflache \/ /_- hindernisfreie Flache
(Durchfahrbreite Rollstuhl) e
LSS f,‘ Rollstuhl - |} (Durchianrbreite Rolistul) - Sl
| (Rollstuhleinfahrtsflache) | } ,O\'
e —4—— Y
- - - - - - - - - - - - = DFImitTTS? ——m=— O 1601
e E—

Das Einstiegsfeld wird bis vor den DFI-Mast verlangert. Der DFI wird wenn moglich mittig auf Hoéhe des Einstiegsfelds platziert. Ist dies nicht
maoglich, kommt D) zur Anwendung.

C) Fiir Haltestellenbreiten ab 3.10 Meter

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m) — Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852 (b = 0.9m) Position H‘altebalken
T
4 N |
S |
\ Svrierfl3 |-<| hindernisfreie Flache ==
/ S Mangg/llilsetzﬂriche /Z Y (urchiahrbreite Rolistunl) = -
- e 8 L N EETETTEE TR -

min. 0.60

‘ (Rollstuhleinfahrtsflache) | }
S ]!
} ] 1l
0
o
DFI mit TTS 2 ————— 1.601)

Wird der DFI weiter weg als 0.8 m vom Einstiegsfeld platziert, z.B. auf einer Linie mit den anderen Méblierungselementen, muss eine taktile
Leitlinie mit einem Abschlussfeld zum DFI fiihren. Dabei ist der DFI wenn mdglich mittig auf Hoéhe des Einstiegsfeldes zu positionieren. Ist dies
nicht méglich, kommt D) zur Anwendung.

D) Riickfallebene

optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m) — Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852 (b = 0.9m) Position Haltebalken

7 T

! A
L 8 é |
\ Manovrierflach \ | <] hindernisfreie Flach
/ OIS v (Durchfahrbreite Rollstuhl) 1.601
LSS f,‘ Rollstuhl - M’L (burenfamrbreife Rollswhh o
| (Rollstuhleinfahrtsfléche) | } K
©
5
e - 2. 5

DFI mit TTS

Kann der DFI aufgrund ortlicher Gegebenheiten nicht mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes positioniert werden, ist eine Leitlinie mit
Richtungsanderung nétig. Nach Mdglichkeit soll die Leitlinie zuerst von der Kante wegfiihren und das Abschlussfeld vor dem DFI-Mast platziert
werden (TTS-Drucker wird immer zur Kante hin montiert). Schrage Leitlinien sind zu vermeiden. Abweichende Falle sollen mit Vertretenden der

Sehbehindertenorganisationen abgesprochen werden.

) Die Position des Einstiegsfeldes istimmer 1.60 m vom Haltebalken entfernt, egal welcher Tramtyp verkehrt.
2 Werden DFI oder TTS anstelle des Standardmasts an Fremdmasten, Fassaden, Stiitzen oder sonstigen Bauten montiert, so muss die taktile Leitlinie zum TTS fiihren.

Hohenvorgabe TTS-Druckknopf: 1.0 m + 0.1 m liber OK Belag. H6henvorgabe DFI-Anzeige: 2.50 m < UK Anzeigegehduse < 2.57 m lber OK Belag.
Die taktilen Markierungen enden 0.1 m vor dem jeweiligen Objekt (DFI-Mast inkl. Fuss oder Fremdobjekte). Masse in m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 1.07.2021 Ph. Roth A H ihl

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 01.0 ',_0 - _Ot - u“ngerbu er

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




. . . . @ | Bau-und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stact Aj
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.04 | & | wosira Q,‘,,
Gililtig ab Gililtig bis
Situation Tramhaltestelle 27.?0.2022 Wijerruf

>5.00 Nutzlange Haltekante L=45.00 (in Ausnahmefallen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiiren) >5.00
[4.00] S ) _ [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange.HaItt-;fkante L=33.00 Fussgangerstreifen und deren Aufmerksamkeitsfelder
Haltekante weglassen (-12.00) bei Flexity kurz sind lediglich schematisch dargestellt. Die Anordnung
ist situativ gemass VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo
36-VT (unter Einhaltung der erforderlichen
6.95 Sichtweiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu priifen.
6.00
1 Falls moglich: « 1
5 Erweiterung fiir beid- *q,
I optische Markierung [ seitigen Zugang an & I
/1 (=} der Haltekante @ Tiire 2 mit Rollstuhl Q ]
N . .
- (weiss, b=0.15m) - -
L 1 = Gleisachse < ]
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, | — 7,7,,7,7,7,7,)]»,7,7,77,7,7,7,7,7,7,7,7
1 1
R H
“hindernisfreie Flache Z a=—Y%
Rampe 4-6% (Durchfahrbreite Rollstuhl) 4 :“ 160" Rampe 4-6%
(Rollstuhleinfahrtsflache)
o BB e
HT: Haltebalken Tram ' S e o meomatasolor
X: Breite Mandvrierflache Rollstiihle bei Haltekantenhéhe: SOK +0.27: 2.00 [1.40] 6.35 mitiohne Abschrankung
SOK +0.18: 2.90 [2.30] |
" Die Position des Einstiegsfeldes ist immer 1.60 m vom Haltebalken entfernt, |
egal welcher Tramtyp verkehrt. |
**  Bei Anwendung TG30: Mass=Reduktion um -0.015 :
[...] Minimalmasse :
! Anmerkungen:
I - Die Mdblierung (Ausstattung) der
i Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a.
i Die minimal benétigte Breite flr
: die einzelnen Elemente ist in
| . .
| 4.01.02b/c ersichtlich.
: - Details Manovrierflache siehe
|
2.08 6.41 3.42 7.81 3.42 7.81 3.42 6.41 208 | 4.01.03a

Referenztram:
Typ Flexity, lang

]

i (i

1

| [Ty [ [

5 5 s 5
= = = S
Tdlrposition 42.86 © © © =
Tramtyp Combino [ l L l l l
5 5 5 5 5 5
= 5 5 5 2
Tiirposition 44.89 (20 N © w ~ il
Tramtyp Tango L L L L l l
=~ ~ :k :¥ ~ ~
S S 2 2 2 2
Tarposition 45.50 © ~ © bt = ©
Tramtyp Tina I l L L L l l
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 A B. A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:200 0 '__0 b G - ult.ar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

- Langsgefalle siehe 4.01.22

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.05a | &|uwwa™"""""" @B
Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Normalfall ;u;.ii?)b.zozz Wféebfmf

>5.00 Nutzlange Haltekante L=45.00 (in Ausnahmefallen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiren) >5.00
[4.00] [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange Haltekante L=33.00
Haltekante weglassen (-12.00) bei Flexity kurz
6.95
Manévrierflache Roll- 6.00
stuhl L=5.40m [4.00] Falls méglich: §
(Rollstuhleinfahrts- Erweiterung fiir beid- i
flache) seitigen Zugang an k3]
Tire 2 mit Rollstuhl ©
| I
1. Normalfall °° ~ < s N s o <
>
+0.27 +0.27 I
A(Q)O,O o
o
+0.05 @ . polo
= - 5.40
a=0.03 o0 SOK £0.00 SOK 0.00
e [4.00]
4\\/\0 .
0® 6.35 i
~ ~ ~ ~ s = = ~ 1
: 2 2 : s g S S s
2. Hohe Kante mit < X © 0 N N o = [
Absenkung !
o +0.27 +0.27 |
fir Ein- und Ausfahrten oo :
©e & RN n - - Ry,
+0.05 ?\aﬁ‘ 7N +0.09 79 Mogliche Absenkung z.B. fiir Ein- und Ausfahrten i ”7:0@4 +0.05
a=0.03 %/\/)\¥ \VA J/:\O\% (am Haltestellenende) nur in Ausnahmefillen! : 6% a=0.03
SOK+0.00 7 F>—m——ee—— B a=0.07 (+0.09 SOK) SOK +0.00 |
min. |
erforderlicher Einfahrtsbereich |
|
|
! Y 4% anzustreben, in
[ Kumulation mit dem
[ Strassengefalle 6% nach
| Méoglichkeit nicht
| Uberschreiten
|
5 N N 5 s N 5 s | Anmerkungen:
'~ ‘w S ® ® ®E
Tirposition o N © o N ™ R - Bei Haltestell in K
Tramtyp Combino \ el naliestellen in Kuppen
” A A A A A A A A oder Wannen mit kleinen
R § R § § 8 g I Ausrundungsradien ist die
T “ ” - = - © - | vertikale Lage der Tilren zu
! prifen.
o = = = S S E S i
Tiirposition o N © W ~ ) o ~ H L.
Tramtyp Tango \ k k k k k k k k : [] Minimalmasse
|
D [} ™ ~t © ~ Yo} .
9 = ® © ™~ = N 8 N [
N 3 8 & & 2 < o S I
|
Tiirposition 22 N © @ ~ el -~ >!
Tramtyp Tina \ k k k k k k k i
3 s e I8 5 8 e i
< S & Q & © © < © |
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 24.01 '?014 tof A(_3 B. Ault.ar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:200 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Masse in m




" " [ [ [ ﬂ= Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt 9
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.05b R | o ,vl,
Giiltig ab Gilltig bis
Langenprofile Tram-Haltekantentypen, Teilerhdhungen (Kissen) und Minimalfall | 27.10.2022 Widerruf
25.00 Nutzlange Haltekante L=45.00 (in Ausnahmeféllen: Haltekante L=43.00, bei allen Tiren) =5.00
[4.00] [4.00]
bei Flexity kurz Nutzlange Haltekante L=33.00
Haltekante weglassen (-12.00) bei Flexity kurz
213.00 Kissen
~ ~ = I é
S 2 S '3
3. Teilerhdhun S = S = S "’ o S |
. Tellerhohung < N © © N i
ein Kissen mit einer +0.27 I
minimalen Lange von 13m N ;
+0.18 +0.18 Aolo\q’%
Manévrierflache Roll-
+0.05 o +0.09
Y 20% 75 i stuhl L=5.40m [4.00]
a=0.03 /6‘\0/0/7 N VAN JAO;Q\@' » SOK £0.00 (Rollstuhleinfahrts-
flache)
5.40 6.95
Schnitt Absenkungen erforderlicher o o [4.00]
Einfahrtsbereich Mégliche Absenkung z.B. fiir Ein- und
+0.09 Ausfahrten (am Haltestellenende) 6.35 6.00
+0.05 i 3
SOK £0.00 ﬂ - 226 |g7l?rgrazhg\oelgllen! Falls méglich:
' ’ Erweiterung fir beid-
+0.02 seitigen Zugang an |
Tire 2 mit Rollstuhl -
- : !
4. Minimalfall b ~ © o N o ~ I
Einsatz der Klapprampe L i L i L L I
erforderlich +0.18 +0.18 :
+0.05 o +0.09 +0.05
- 2% 75 i N6, -
a=0.03 /6\‘,/0/7 R vas on\q,l\ SOK £0.00 I 9 a=0.03
min. |
erforderlicher Einfahrtsbereich |
S
| ) 4% anzustreben, in
i Kumulation mit dem
: Strassengefalle 6% nach
! Maoglichkeit nicht
I Uberschreiten
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ o !
S 2 2 S 2 S 2 S Anmerkungen:
Tiirposition o N © o ¥ o3 N - ! . .
Tramtyp Combino 1 i 1 1 A 1 A Iy >| Bei Haltestellen in Kuppen
© - - -« © o N : oder Wannen mit kleinen
© N 5] 0 (=) © ™ © N . . .
¥ 3 3 = o > = 2 © | Ausrundungsradien ist die
| vertikale Lage der Tiren zu
5 5 5 S5 S5 S5 5 5 U
2 S 2 S S S S S prifen.
Tiirposition ‘ o N © o ~ o3 R ~ >
Tramtyp T [
P e A A A A A A A A : [...] Minimalmasse
[} (=) ™ ~ © -~ 0 .
) = ! © N~ = N g e I
3 3 S & & 2 e o 6 :
|
-
Tirposition ‘ o N © o ~ o3 ‘\i - I
Tramtyp Tina | 1 1 1 1 1 1 1 1 »
3 2 o ¥ 3 3 5 3 o |
? S & % & & < P © '
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 24.01 '?014 tof A(_3 B. Ault.ar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:200 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Philippe Roth A. Hungerbiihler

Masse in m




Fussgangerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
dargestellt. Die Anordnung ist situativ

gemass VSS-Norm 40 241 und bfu
Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der
erforderlichen Sichtweiten) resp.

L] . L] L] L] ﬁ= Bau- und des Kanton B: tadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.06 | &| uosi le
Giiltig ab Glltig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Inselhaltestelle 27.10.2022 Widerruf
*10.00 *10.00
min. Abstand BA min. Abstand BE
5 3
@ ~64.00
>5.00 >45.00 >5.00
[4.00] Perronbreite siehe 4.01.03a und 4.01.07 [4.00]

optische Markierung der Haltekante ——

VSS-Norm 640 852 zu priifen.

llicted (weiss, b=0.15m)
- — 4-6% 4-6%
< Fahrbahn
B = . [
= CEE ¥ — = — EEE o
Bogen Rmin " . SOK £0.00
= pE— pE— ERE—— 4 - pE— pE— pE— . — - e e — - S ——————— - S— pE—
— E—
> Fahrbahn CI 03
_ 4-6% 4-6%
Trottoir

*10.00
min. Abstand BE

[...] Minimalmasse

Anmerkungen:

- Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fir die einzelnen Elemente

istin 4.01.02b/c ersichtlich.

*  Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 02.07, AB-EBV)

Einstiegsfeld (Details
siehe 4.01.03b)

— Anordnung von Schutzgelander gemass Dokument
"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und
ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

*10.00
min. Abstand BA

YAus betriebstechnischen Griinden sind folgende

minimalen Einfahrtsradien zu berucksichtigen:

Signalisierte Einfahr- minimaler
Geschwindigkeit | geschwindigkeit Radius
Strasse Tram Rmin.

50 km/h 40 km/h** (30) 2 250 m**

30 km/h 30 km/h** (20) 2120 m**

** siehe AB-EBV Art. 17M

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf AG B.A
.01. . Auer R
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:400 — - u" Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




N

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.07 | & fww ™" Qm
Normalprofil Tramhaltestelle: Inselhaltestelle ;U7|t.ig1?)b.2022 Witg:i:ruf

Hohe Haltekante + 0.27

Breite 1 (B1)

ES = Rollstuhl inkl. kuppelbarem elektrischem Antriebsgerat / Behinderten-Elekroscooter
Normalfall (inkl. ES) 22.30 mit Gelénder / 22.25 ohne

Tiefe Haltekante + 0.18

Breite 2 (B2)

Normalfall (inkl. ES) 23.20 mit Gelander / 23.15 ohne

Minimalfall (exkl.

ES) 22.60 mit Gelénder / 22.55 ohne

Minimalfall (exkl. ES) 21.70 mit Gelander / 21.65 ohne Zuschlage:
Zuschlage: siehe B1
+0.70 bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)
+1.20 bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)
Fahrbahn B1 Fahrbahn-Breite (mit Bus nach VSS) B2 Fahrbahn
V JAN
*%) *%)
1.235+e 1.35+e ' min. 1.35+e 1.235+e
] mit Bus:
min. 2.015
Anmerkungen: |
20.302 20.30|?
*+) Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.01° ‘
" Anordnung von Schutzgelander gem. —
Dokument: "Beurteilung der Notwendigkeit
von Schutzgelénder mit und ohn? ° hindernisfreier | © hindernisfreier
) Spr!tzschutz auf Ipselhaltestellen ) = Bereich g Bereich
) Minimalmasse bei Wartehalle 0.30, bei 5 @
e (Durchfahr- K] (Durchfahr-
Schutzgelénder 0.20 = s ) ® :
3) X . < breite Rollstuhl ' - breite Rollstuhl =
Herleitung siehe 4.01.20 5 = min. 1.20) O . 1.20 _
S g 1200 1.66+e * 3 mln.‘ .20) %
X < S 2
® L z ®
o @ ‘ TS30 9
N > N
=1 m (abgesenkt) =
5 N 2
2l 0 +0.18 @
|| ' SOK +0.00 -
| S—
Gefalle geméss 4.01.20 - 22 I L Gefille geméss 4.01.20 - 22
X optische Markierung
TS30 der Haltekante
Gleisoberbautypen siehe (weiss, b=0.15m)
8.07 und 8.08
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Verwelfaltlgung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:75 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse)
kann bis zu einer Randsteinhdhe von h=0.16m dem
Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen
werden (VSS-Norm 40 201/Anforderung Kt. BS)

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.08 | & [waw ™" @B
Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel ;U;.iizb.zozz \C;\llltg::ruf

*10.00

*10.00

Fussgangerstreifen und deren Aufmerk-
samkeitsfelder sind lediglich schematisch
dargestellt. Die Anordnung ist situativ
gemass VSS-Norm 40 241 und bfu
Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der
erforderlichen Sichtweiten) resp.
VSS-Norm 640 852 zu prifen.

< [
M| min. Abstand BA min. Abstand BE |@
‘25.00 245.00 =5.00 ‘
‘ [4.00] Perronbreite siehe 4.01.03a und 4.01.10 [4.00] ‘
Trottoir opti§che Markierung der Haltekante
+083 4-6% (weiss, b=0.15m) 4-6% +(=03
P ] Kl [=s oz =
- e - w o _—_ _—___ J-—————- & —————— ‘ 77777777777777777777777777777777777 -
< Fahrbahn — SOK +0.00 +0.08 ——
— GTE] Mittelinsel 21.50 m L D
7! Fahrbahn Bogen Rmin 1 E SOK +0.00 E
ittt *-f-———7__,,,g,ﬁ%,,,,,,,,,,,,,’ ,,,,,,,,,,,,,,,, p-———————— = [ p— | E—) e -
L
P |<] ¢ +0.27 o |<| ° l>| |
+0:03 4-6% 4-6% +003
Trottoir
. w *1 Einstiegsfeld *10.00 <
[...] Minimalmasse @ min. Alfc))stoagd BE (Details siehe 4.01.03b) min. Abstand BAT @0
Anmerkungen:

- Eine Ubersicht Gber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.

- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite fiir die einzelnen Elemente
istin 4.01.02b/c ersichtlich.

- Je nach Situation kann die Méblierung in den riickwartigen Bereich (Bsp. an Gebaudefassaden) verschoben werden.

*  Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante(siehe 2.07, AB-EBV)

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf AG B.A

.01. . Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 400 — - u"
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

1)Aus, betriebstechnischen Griinden sind folgende
minimalen Einfahrtsradien zu bericksichtigen:

Signalisierte Einfahr- minimaler
Geschwindigkeit | geschwindigkeit Radius
Strasse Tram Rmin.

50 km/h 40 km/h** (30) 2250 m**

30 km/h 30 km/h** (20) 2120 m**

** siehe AB-EBV Art. 17M

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.09 | & [waw ™" QDB

Giiltig ab Giiltig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Kaphaltestelle ohne Mittelinsel 27.10.2022 Widerruf
< 10.00 L
M| min. Abstand BA m
| >5.00 245.00 Fussgangerstreifen und deren Aufmerk-
— ) ) samkeitsfelder sind lediglich schematisch
[4.00] Perronbreite siehe 4.01.03a und 4.01.10 dargestellt. Die Anordnung ist situativ geméss
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
optische Markierung der Haltekante (unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)

(weiss, b=0.15m) resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen.

Trottoir var. *0.03  4-6% 4-6% +0.03 var.
Ko == oz =P
e ——— — E ® | e —— P —
<4 Fahrbahn — SOK +0.00 — Bogen Rmin 1)
. 1)  E—  E—
» Fahrbahn Bogen Rmin —— SOK +0.00 —
oo ° ® > | . i
@
K*= T—— +0.27 === ™
Trottoir var, t0.03 4-6% 4-6% +0.03 var.
Minimal o *10.00 Einstiegsfeld *10.00 <
[...] Minimalmasse min. Abstand BE (Details siehe 4.01.03b) min. Abstand BA
: YAus betriebstechnischen Griinden sind folgende
Anmerkungen mLijnimaltlan Einfahrltsradien zlfj berijcll(sichtigen:
- Eine Ubersicht tiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten. — - —
. vy 1e . .. v . . . . . Signalisierte Einfahr- minimaler
- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fur die einzelnen Elemente ist in Geschwindigkeit | geschwindigkeit Radius
4.01.02b/c ersichtlich. Strasse Tram Rmin.
- Je nach Situation kann die Méblierung in den riickwartigen Bereich (Bsp. an Gebaudefassaden) verschoben werden. 50 km/h 40 km/h** (30) 2 250 m**
30 km/h 30 km/h** (20) 2120 m**
*  Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV) ** siehe AB-EBV Art. 17M
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1-400 24.01 -?014 tbf A(.B B. Aurar Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der 4 Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.10 | %

Bau- und des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitat

BVB
Giiltig ab Gilltig bis
Normalprofil Tramhaltestelle: Kaphaltestelle mit Mittelinsel 27.10.2022 Widerruf
Hohe Haltekante + 0.27 Tiefe Haltekante + 0.18
Breite 1 (B1) Breite 2 (B2)
ES = Rollstuhl inkl. kuppelbarem elektrischem Antriebsgerat / Behinderten-Elekroscooter Normalfall (inkl. ES) 22.90
Normalfall (inkl. ES) 22.00 Minimalfall (exkl. ES) 22.30
Minimalfall (exkl. ES) 21.40 Zuschlage:
Zuschlage: siehe B1
+0.70 bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)
+1.20 bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)
Trottoir B1 Fahrspur-Breite nach VSS Fahrspur-Breite nach VSS B2 Trottoir
1235+ \V/ . . /\ 1.235+¢ "
= Variante mit R —
Mittelinsel
min. 1.50
hindernisfreier
q Bereich
hindernisfreier
Q Bereich 2 2 (Du.rchfahr-
T 2 2 breite Rollstuhl
@ (Du.rchfahr- § § min. 1.20)
g br§|t<e1 F\;gl)lsluhl o D 1.66+e *0 1 ‘
min. 1. 6 0]
€
s @;\
@ 7530 M p
o (abgesenkt) \
+0.18
u] +0.08 SOK +0.00 —
I 2 I
Gefélle gemass 4.01.20 - 22 I L Gefélle gemass 4.01.20 - 22
optische Markierung
TS30 der Haltekante
(weiss, b=0.15m)
Anmerkungen:
. . Gleisoberbautypen siehe
**) Bei Anwendung mit TG30: 8.07 und 8.08
Mass=Reduktion um -0.015
" Herleitung siehe 4.01.20
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Vervielf'éltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:75 — - - Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




[ L] L] [ [l ﬁ= Bau- und des Kanton B: tadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.11 | &| uosia QWL
Giiltig ab Giiltig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn| 27.10.2022 Widerruf
Die Lichtinsel ist nur dann vorzusehen, wenn keiner der z:;sfea:tnsgf]:\rdsgreslf.ig :Jend(?g?iilr'\egcﬁ:m;ir;h
Ubrigen Haltestellentypen sinnvoll angewendet werden kann. dargestellt. Die Anordnung ist situativ geméass
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)
resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen.
~62.00
245.00
Flexible Leitpfosten am Rand Flexibler Leitpfosten am Rand
P Sicherheitslinie e
(weiss, b=0.15m)
Bodenreflektoren im Bereich der Bodenreflektoren im Bereich der
Rampen Auf- und Abfahrt Rampen Auf- und Abfahrt
pen Auk U SOK  0.00 pen Aukd
,,,,,,,,,,,,,,,,,,, ey e, v e —————————————— ——————————————— e— e ——— ey
A ‘
A} —— -4 @’!.,/ = /
Fahrbahn p I — 3.4% o +0:27 3-4% —
C ] C ——— C 9 1 ° —— — ——— ——
_ o
Trottoir LSA

Rampenausbildung —
gemass VSS-Norm 40 213
"Entwurf des Strassenraumes”

kontrastreiche farbliche Gestaltung —
Strassenoberflache (FGSO)

gemass VSS-Norm 40 214

"Entwurf des Strassenraumes"

mit einem hellen Grauton

Anmerkungen:

— Minimale Griffigkeit gem.
VSS-Norm 640 510 und 40 525
"Eigenschaften der Fahrbahnoberflache -
Grundnorm / Anforderungen”

Einstiegsfeld
(Details siehe 4.01.03b)

- Eine Ubersicht (iber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.

- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fur die einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf AG B.A

.01. . Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 400 — - u"
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler
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BVB-Projekti ichtlinie Nr. 4.01.12 | &&= @,)
- Mobilits
rojektierungsrichtlinie Nr. 4.01. R | o M
Giiltig ab Giiltig bis
Normalprofil Tramhaltestelle: Lichtinsel mit angehobener Fahrbahn| 27.10.2022 Widerruf
1.235+e ™" Haltestellenbereich . ) )
Detail Randsteinkante im
Trottoir / Warte- Rampenbereich 1 : 25
Fahrbahn-Breite nach VSS bereich 0.35
Flexibler
20165 Leitpfosten
Im Rampenbereich
/" Sicherheitslinie b=0.15
mit Bodenreflektoren
[Go0)
[ hindernisfreier !—
Bereich
° 1) (Durchfahrbreite
2 1.66+e Sicherheitslinie Rollstuhl)
S (weiss, b=0.15m) min. 1.20 ¥, TS30
2
O]
r:‘hf . - f “‘ / T i:;:\ |
| F——1 { )
SOK iO.OOJ _ —
b 4 Y \ Gefalle geméss 4.01.20 - 22 l
wenn méglich Rasengittertrassee TS30 a=0.03m
Absatz
Fahrbahnbreite:
Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils der
Fahrbahn darf tber die Sicherheitslinie ragen.
Anmerkungen:
**) Bei Anwendung mit TG30:
Mass=Reduktion um -0.015
" Herleitung siehe 4.01.20
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 24.01.2014 tbf A B.A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 175 0 '_0 D G - ufar Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




[ L] L] [ L] ﬂ= Bau- und des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.13 R | wobi @,,,L
Giiltig ab Giiltig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Zeitinsel mit angehobenem Veloweg | 27.10.2022 Widerruf
~63.00
245.00
S _
N o Fussgéangerstreifen und deren Aufmerk-
o = ™~ samkeitsfelder sind lediglich schematisch
© . . o . dargestellt. Die Anordnung ist situativ gemass
= Bodenmarkierung: © o VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
o Gefahrensignal mit ~— A (unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)
s} = _ = [QV resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen.
= Fussganger-Symbol < SOK + 0.00
''''' e — ‘ > ® | : ——
[ ) T [ ) T I —
I ==h"" +0.27 I ——
o)
1)
LSA > 4-6%
Rampenausbildung geméass VSS-Norm Signalisation: Einstieqsfeld
40 213 "Entwurf des Strassenraumes” Gefahrensignal 'Andere Gefahren' Fig. Nr. 1.30 mit Zusatztext 9
, ; o , ) (VSS-Norm 640 852)
Haltestelle' und Vorschriftssignal '‘Gemeinsamer Rad- und
Kontrastreiche farbliche Gestaltung Fussweg' Fig. Nr. 2.63.1 —— Sicherheitslinie (weiss, b=0.15m)
Strassenoberflache (FGSO) gemass Minimale Griffigkeit gem.
VSS-Norm 40 214 "Entwurf des VSS-Norm 640 510 und 40 525
Strassenraumes” mit einem hellen "Eigenschaften der Fahrbahnoberflache -
Grauton Grundnorm / Anforderungen”
Anmerkungen:

Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur ersichtlich.
Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite fur die einzelnen Elemente ist

in 4.01.02b/c ersichtlich.

" Uber die Notwendigkeit einer LSA entscheidet die Projekt-Arbeitsgruppe.
[...] Minimalmasse

Vw Veloweg
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B.A
.10. . Auer R
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:400 — - u" Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




. . . . L ﬁ= Bau- und des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.14 K | wosia Qm'
Giiltig ab Giltig bis
Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Zeitinsel mit angehobenem Veloweg 27.910.2022 Wigerruf

Breite Wartebereich (B1)

Zuschlage:

+0.70 m bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro

Teilhaltestelle)

+1.20 m bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

Breite Trottoir (B2)

Nach Mdglichkeit sollen die Breitenzuschladge geméss kantonaler Planungshilfe Fuss- und

Detail Randsteinkante und Veloweg 1:25

Veloverkehr angewandt werden. Trottoir/Wartebereich 2.10[1.70] 1.235+e
. 0.05
Breite Veloweg (Vw) 0.20 1.60 [1.20] 015 0.30
Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf iber die Sicherheitslinie und ‘ 3
den Trennstein ragen. 1o +0.27
!
Trottoir B2 Wartebereich B1 Veloweg Vw 1.235+e )
2.00 [1.50] 2.00 [1.40] 210 [1.70] ! SOK 0
[ Trennstein FussgéngerNeIo optische Markierung TS 30
(TN20 Vg\lgeméss der Haltekante
. TBA Norm 101 (weiss, b=0.15m)
8 Kleinhtiningen
hindernisfreier
. Bereich 1.60[1.20] 050 7
N i: Anmerkungen:
min. 1.20
' ‘E N - Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur
WA, ersichtlich.
Al (A - Eine Ubersicht (iber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
Rl o o - Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite flr die einzelnen
il LY +027% |° c — Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.
; —C i = SOK £0.00 |-
Gefalle gemass 4.01.20 - 22 J L | ”) Bei Anwendung TG30: Mass=Reduktion um -0.015 m
Trennstein Fussgénger/Velo Sicherhei_tslinie TS30 i 1) Herleitung siehe 4.01.20
(TN20 FV) (weiss, b=0.15)
1 [..] Minimalmasse
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 29.06.2017 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 175 —— - - u" Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.15 | @W

Mobilitat BVB
Giiltig ab Gilltig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung (Velobypass)| 27.10.2022 Widerruf
~63.00
245.00
&; Fussgangerstreifen und deren Aufmerk-
o o I=) samkeitsfelder sind lediglich schematisch
— Ye) N < dargestellt. Die Anordnung ist situativ gemass
o = hah = VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
© o o o (unter Einhaltung der erforderlichen Sichtweiten)
s o © S resp. VSS-Norm 640 852 zu priifen.
o N N N
~ — m > oM —— |
Bogen Rmin 't— SOK + 0.00 —
et & e > . l & —— - — T I
- —
’+0.03 +0.27 +0.03‘ %
3| - 3|
‘ — Einstiegsfeld

Signalisation: Fig. Nr. 2.35 "Hindernis links Rampenausbildung geméss VSS-Norm 40 213 (Details siehe 4.01.03b)

umfahren" mit Zusatz "ausgenommen Entwurf des Strassenraumes L—— Optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m)

Velo/Mofas"
Anmerkungen:

Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur ersichtlich.

- Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c
ersichtlich.

2 Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf iiber den Trennstein ragen. Minimalmass +0.20 m, wenn zwischen Trottoir und
Veloweg RN 15 verwendet wird. Wird das Minimalmass verwendet, muss der Ein- und Ausfahrtsbereich, insbesondere der Ubergang

Trennstein-Randstein beachtet werden (Lichtraumprofil Velo).
3 Je nach ortlicher Gegebenheit auch Fussgangerstreifen anstelle gelber Leitlinien mdglich

B1 Wartebereich
B2 Trottoir
Vw Veloweg
[...] Minimalmasse

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behal.ten wir uns alle Rechte vor. Vervnelfaltlgung, Bekanntgabe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 400 — - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe - - -

1)Aus, betriebstechnischen Griinden sind folgende
minimalen Einfahrtsradien zu berucksichtigen:

Signalisierte Einfahr- minimaler
Geschwindigkeit | geschwindigkeit Radius
Strasse Tram Rmin.

50 km/h 40 km/h** (30) 2 250 m**

30 km/h 30 km/h** (20) 2120 m**

** siehe AB-EBV Art. 17M

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.16

a_ Bau- und des Kanton Basel-Stadt e ’

Mobilita
obilitat BVB

Normalprofil Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung (Velobypass)

Giiltig ab
27.10.2022

Glltig bis
Widerruf

Breite Wartebereich (B1)

Zuschlage:
+0.90 m bei Haltekantenhéhe +0.18 m (aufgrund Klapprampe)
+0.70 m bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro

Detail Randsteinkante und Veloweg 1:25

Teilhaltestelle)
+1.20 m bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle) Trottoir Veloweg | Wartebereich 1 235+e
Breite Trottoir (B2) 1.60 [1.20] " 2.00 [1.40]
Nach Mdglichkeit sollen die Breitenzuschlage gemass kantonaler Planungshilfe Fuss-
und Veloverkehr angewandt werden. 0.05
0.20, 0.15
Trottoir B2 Veloweg Vw Wartebereich B1 1235+ -
2.00[1.50] 1.60 [1.20"] 2.00[1.40] 2 +0.27
}
SOK +0
' . tische Markierung TS 30
Trennstein Fussganger/Velo op
(TNZO PV) gemass (e pans

TBA Norm 101

hindernisfreier [
Bereich
(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

i
Gefélle gemass r

4y | —

Trennstein
Fussganger / Velo 4.01.20 - 22
(TN 20 FV)

optische Markierung
der Haltekante
(weiss, b=0.15)

Anmerkungen:

- Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit

Veloinfrastruktur ersichtlich.

- Eine Ubersicht tiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der

entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.

- Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite

fur die einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.

R Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf Uber den Trennstein ragen.
Minimalmass +0.20 m, wenn zwischen Trottoir und Veloweg normaler Randstein verwendet wird

2 Herleitung siehe 4.01.20
”) Bei Anwendung TG30: Mass=Reduktion um -0.015 m

[...] Minimalmasse

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet:

Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe

A. HungerbuUhler

27.10.2022 Ph. Roth
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:75 - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet:

AA

Geprift:

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe - -

Masse in m




. . . . €D | Bav- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt W
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.20 | & i Qm
Giiltig ab Giltig bis
Tramstein TS30, Detail und Materialisierung 27.?0.2022 Wijerruf

Standardfall

Tramtrassee

Haltestelle / Trottoir

mit Asphalt-/ Betonbelag

|

|

|

\ 166 + e = optische Markierung der Haltekante

\

|

| 35 optische Markierung

| der Haltekante

I (weiss, b=15cm)

i 123° + e = Gleisachse 30 5 5,

‘ Einstiegsfeld

| 15 entsprechend VSS-
Q Norm 640 852
o |
<
O |
B +27
Q ‘ e . o/ /.
O

[ 0 ! N“ +18 ~

.y 5 - AVANENEN

\ ~ yr ,'_ o

! N 122 + e = Gleisachse +0° |l

H% +2°077]

\ SOK 10

! Y y

|

\ 0 o

| N~

i Al

|

\ ~

|

: Gleistragplatte S

{| mit und ohne Erschitterungsschutz I AN J Q

1| von der Haltekantenkonstruktion >10 < 5 200

ol |Ost. - g \ )

[ -059°008 PUER K T X ‘

Beton NPK-E
vibriert

Anpassung an das jeweilige Schienensystem

Masse in cm

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
24.01.2014 tbf AG B. Auer
1:10 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbdhler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.21 | %

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt

Q)

Mobilitét
. . Lo Giiltig ab Giltig bis
Tramstein TG30, Detail und Materialisierung 01.07.2021 Widerruf

Spezialfall

MOB, S&A / GSV, TBA / I-P, BVB angewendet werden

Der Tramstein TG30 darf nur in Absprache und mit Freigabe durch

Tramtrassee

Haltestelle / Trottoir

Spezialfall
mit Rasen / Schotter

a)  173° + e = Mitte der taktilen Markierung der Haltekante

Uberqueren des Gleiskérpers
nach AB-EBV Art. 34 / BL. 4 Ziff.
34.2

a) falls nicht zulassig:
Sicherheitslinie (taktil) entlang
der Haltekante (b=33cm)

b) falls zulassig:
optische Markierung entlang
der Haltekante (b=15cm)

b):  164° + e = Mitte der optischen Markierung der Haltekante

Gleisachse

Gleistragplatte

losgelost.

35
122 + e = Gleisachse 30 5
+27
+18 ! N~
Te]
o
N~
Al
mit und ohne Erschutterungsschutz
von der Haltekantenkonstruktion
Beton NPK-E
vibriert

Anpassung an das jeweilige Schienensystem

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 110

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Masse in cm
Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
29.06.2017 SNZ AG B. Auer
Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: A B
01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.22 | & |

Bau-und

des Kanton Basel-Stadt Q ’
BVB

Quergefalle Haltestelle und Trottoir

Giiltig ab
01.07.2021

Gilltig bis
Widerruf

Tramtrassee

* Haltestelle / Trottoir

Vorzugsvariante: Hohe Belag an Fassade anpassen

mit Asphalt-/ Betonbelag

Haltestellen- und Trottoirbereich

+18

SOK +0

Riickfallebene: Bei Gleichbleibender Hohe an Fassade

Haltestellenbereich (140)

<2.0%"

Trottoirbereich

—

+27 (_///
PV A—

Belagshéhe an Fassade
anpassen (wenn
moglich)

+27

SOK +0

Vin begriindeten Ausnahmefallen max 3.0 %

g <2.0%"
,%/
+18 2.0%-6.0% 2

2 Wenn die max. Steigung von 6.0% nicht eingehalten werden kann, muss das Gleis auf einer Lange von ca. 100 Meter tiefergelegt werden.

Entwéasserung / Rinne muss in
Absprache mit TBA-I gelost
werden

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:20

Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbihler
Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA

NN

Fassade

\\\

Fassade

Masse in cm




. . . . . O | Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt w
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.30 | &| uosia @m
Giiltig ab Gilltig bis
Entwasserung im Haltestellenbereich, Allgemeines 23.i1.2o17 Wijerruf

Fur die Entwasserung im Tramhaltestellenbereich sind folgende Grundsatze zu beachten:
min. 3 Gleisentwasserungen pro Haltestelle

1.) Léngsgefille —i122%
) gs9 S S— I i i p—
Langsgefille Die Oberflachentwasserung erfolgt ’ ‘
i22% Uber das Langsgefélle in die Strassen-
sammler ausserhalb der Tramhaltestelle. Strassensammler (SA)
—i<2%
I 1] 1] I D E—

Langsgefille Zusatzliche Oberflachenentwasserung

i<2% im Haltestellenbereich erforderlich.

|

[ W

Strassensammler (SA)

Gleisentwasserungskasten

2)) Quergefille
Bei Haltestellen mit einem Randstein vom Typ TS30 (Asphalt-/ q=2%
Betonbelag mit Durchgangsverkehr Bus, MIV, LV), muss ein ——
Quergefalle von q = 2% gegen die aussenliegende Tram- I i
schiene angeordnet werden.
3.) Gleisabsenkungen (Wannen)
Bei Gleisabsenkungen (z.B. zur Gewahrleistung von best. Haus- SQ'K
eingangen) ist eine ausreichende Entwasserung durch zusatzliche — | —  —
Gleisentwasserungskasten vorzusehen.
Gleisentwasserungskasten
4.) Gleissystem / Schienensystem
Entwésserungs- Anwendung Abflusskapazitat
system
Rasen / Versickerung tber Haltestellen mit abhanging vom
Schotter Gleiskorper Rasen/Schotter Bodenaufbau
Asphalt -/ Entwéasserungs- Haltestellen Q
Betonbelag  Fall 1 [OF——0] kasten - klein mit i 2 2% Q
(an Schienen) $
N
Entwasserungs- Haltestellen ,Qq"
Fall 2 === kasten - gross miti < 2% N
(zwischen Schienen) v
Qo
Entwasserungs- Haltestellen Q
rans [l === Tl kasten 3-fach mit i < 1% und/oder .S
System Gleisabsenkung
5.) Béaume / Bepflanzung
Bei der Anordnung von Baumen im Haltestellenbereich ist aufgrund der Verstopfungsgefahr der Entwasserung
durch Bluten oder Laub die Anzahl der Entwasserungskasten resp. Einlaufschachte zu erhéhen.
6.) Abflusswirksame Flache
Die abflusswirksame Flache ist im Haltestellenbereich so gering wie méglich zu halten. Gossen (Abflussrinnen von Dachentwasserungen)
sind im Haltestellenbereich nicht zulassig. Bestehende Gossen im Haltestellenbereich sind zwingend aufzuheben.
7.) Massgebende Regenintensitat

Die massgebende Regenintensitat ist situativ zu bestimmen, wobei in der Regel folgende Bemessungswerte zu beriicksichtigen sind:

- Aligemein: Regendauer t=5min; Wiederkehrperiode T=1 Jahr: Massgebende Regenintensitat i_; 1, =222 I/s xha
- Wannen: Regendauer t=5min; Wiederkehrperiode T=5 Jahre; Massgebende Regenintensitat i_s -5 =358 I/s xha
- Abflusskoeffizient: p=0.9 (Strasse mit Asphaltbeton- oder Betonbelag)
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 2 2017 NZ A B. A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes Sch 9'06',_0 S - G - urer
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der chema | Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe - - -




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.01

Systemschema kombinierte Tram- und Bushaltestelle

ﬁ= Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt ’
A | mobilitat
obilita BVB
Gilltig ab Gilltig bis
31.01.2019 Widerruf

1. Prioritat
Normalfall bei . —
erader Busanfahrt =
g LR > 50000
h=0.27m
_>
jt*¥— Tram———»»}
|*—Bus—— >}
2. Prioritat
Anwendungsfall bei — e —— —
nicht gerader Bus- LR 250000
anfahrt
h=0.27m
LR
jt*¥—?/—Tram——— >}
=&~ Bus (fix) >
3. Prioritat . | 50'000 > Riyyen 2 600
Kurvenlage mit | N -
grossem Gleisradius | ——————— =
I
| "
| L-50'000 > Raussen = 1'500
| h=0.27m
| h=0.18m -
| +—————Tram———»»
| |- Bus (fix) 3>
4. Prioritat
R <600

innen

Kurvenlage mit
kleinem Gleisradius

Kombihaltestelle KH1
Bushalt flexibel
Haltekante SOK +0.27m

Kombihalteste

Bushallt fix - im hinteren Bereich

lle KH2

der Haltekante
Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

Kombihaltestelle KH3 im Kurvenbereich
Raussen 2 1'500m, Riynen 2 600m und

Bushalt fix - im hinteren Bereich
Haltekante SOK +0.27m/+0.18m

Kombihaltestelle KH4 im Kurvenbereich
Raussen < 1'500m, Riynen < 600m und/oder

Bushalt flexibel

- >
" Russen < 7500 Haltekante SOK +0.18m
h=0.18m
.
|t——— Tram——— >}
|¢—Bus——— >
Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 29.06.2017 SNZ AG B A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes S h —= - - “l‘.ar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der chéma | Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 31.01.2019 SNZ AG B. Auer




. . . . €D | Bau- und Verkersdepartement des Kanton Basel-Stadt w
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.02 K | v @m
Giiltig ab Giltig bis
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle KH1, Normalfall bei gerader Buseinfahrt; SOK +0.27m (1. Prioritat) 27.?0.2022 Wijerruf

fur Tramgleisachse:

Rinnen 2 600m; Raussen = 1'500m

*10.00 245.00 *10.00
/
[4.00] | | | [4.00]
5.40 . 420 optische Markierung ~ — | 5.40 ‘ 6.95 ‘
‘ ‘ der Haltekante ‘ [4.00] ‘ ‘
Bus (weiss, b=0.15m) Bus  —
=~ R N TTo == 7 Nt o T ——— BA
Kaphaltestelle e === — = = l - Tram - . Tram —4+ JI =Y/ — e — —
== N\ _J H == HB HH N/ H == | [E—
I 2.00 [1.40] TS30, SOK+0.27 2.00 [1.40] % —— -z .
Trottoir T _+025" 1 +0.25" 1 EF [— - Trottoir
AF 1.60 AF
26.252
T
i jﬁ’ SOK +0.27 SOK +0.27 +6% )
best. a=0.03 best. a=0.12 best. a=0.12 best. a=0.03
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksamkeits- 2.25 2.25
felder sind lediglich schematisch dargestellt. 3.75 >45.00 3.75
Die Anordnung ist situativ gemass VSS-Norm 40 241 {1.50} | | {1.50}
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der erforder- {2.50} Haltekante SOK +0.27 {2.50}
lichen Sichtweiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen. fir Tram und Bus
Bus / Bus
BE — - V4 L | | O _\‘ HT BA
- e - — = = = = = = l —|—Tram Tram —4:— = — *— — —
Kaphaltestelle =] 4 1)
mit Langsparkierung P TS30, SOK+027 | | TS30,S0K+027 = [ —
— EF
Trottoir — — Trottoir
Anmerkungen: Legende Haltestelle: [...] Minimalmasse
{--} Werte mit 6% Gefalle

1)
2)

*

Darstellung fir Einfachhaltestellen

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Einstiegsfeldes (EF) (bei vorhandenem

EF wird der HB nicht markiert)

Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden

Arbeitshilfe enthalten.

Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite fir die

einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.

Details Mangvrierflache siehe 4.01.03a
Positionierung Bus unter Berlicksichtigung der Lage der Mandvrierflache und der Méblierung

Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV)

EF: Einstiegsfeld

AF: Aufmerksamkeitsfeld

BA: Bogenanfang
BE: Bogenende

HT: Haltebalken Tram

HB: Tramstein, schrag (h=0.27/0.18m ab SOK)

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 20.06.2017 SNZ AG B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 — - - ult.ar Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




" n [ [ [ ﬂE Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.03 R | vosiit 9.,‘,!,
o o o Giiltig ab Giltig bis
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH2, Anwendungsfall bei nicht gerader Busanfahrt; SOK +0.27m/+0.18m (2. Prioritat) | 27.10.2022 Widerruf
fur Gleisachse:  Rijpen 2 600m;  Raussen 2 1'500m
*10.00 245.00 *10.00
| =25.00 =5.00 |
‘ 540 420 optische Markierung ~ — | 5.40 ‘ 6.95 ‘
| [4'00] ‘ ‘ der Haltekante min. 4.00 [4'00] \
| Co-——J Bus (weiss, b=0.15m) C--——O |
=T ———— BT AN\ TtH- ol |  TTTTTTTTTm—- +— HT C=——=23 I BA
Kaphaltestelle - e = — — — ( L Tram\"// —- Tram | === —<c==5 Yy ——
| - J 1 C———— |
i — ] | I I I : 1 — —— T i
Trottoir | ———1—] TS30,SOK+0.18 [ 290[2300 = =fF— = TS30,S0K+0.27 — 2.00[1.40] L = E——+ | Trottoir
| R +0251 EF — b= +0251) 1 EF F—— |
R |
‘ p— IR J— ‘
1.60 AF
| AF |
| \ 26.252 |
\ \
\ \
} 19 }
o/, (6%
| 4-6% 0. 0. 4% %) " 5ok +0.27 SOK +0.27 4-6% |
post 22005 l a=0.12 best ot SOK +0.18 SOK +0.18 —_ best a=0.12 l post 22003
Fussga treif d deren Aufmerksamkeits- \ 2.25 2.25 \
ey | wsg | 150 1875720759 225 24.00/113.00]% ars 22 |
Die Anordnung ist situativ gemass VSS-Norm 40 241 \ ‘ - : . {1.50} \
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der erforder- \ {1 00} Haltekante SOK +0.18 Hohe Haltekante SOK +0.27 {2 50} !
lichen Sichtweiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prufen. } . fiir Bus (und Tram) fiir Tram . }
\ \
\ \
; :
} Bus }
| BE ~ N == i Y B Ty, HT | BA
- — e —  — — — — — L 7}7 Tram f}f Tram } )l _— Y — — — — e —  —
Kaphaltestelle S I Y A 1
. . - L
mit Langsparkierung P I~ TS30,SOK+0.18 _ TS30,S0K+0.27 = [— P
— EF | —
Trottoir — - Trottoir
Anmerkungen: Legende Haltestelle: [...] Minimalmasse
- Darstellung fir Einfachhaltestellen EF: Einstiegsfeld {..} Werte mit 6% Gefalle
- Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des Einstiegsfeldes (EF) AF: Aufmerksamkeitsfeld
(bei vorhandenem EF wird der HB nicht markiert) BA: Bogenanfang
- Eine Ubersicht Giber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden BE: Bogenende
Arbeitshilfe enthalten. HT: Haltebalken Tram

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite flr

die einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.
D Details Mandvrierfliche siehe 4.01.03a und 4.03.30

Minimale Kissenlange L 213.00m

Positionierung Bus unter Berlicksichtigung der Lage der Manévrierflache und der Méblierung

* Gleisbogen-Anfang (BA) und -Ende (BE) an hoher Haltekante (siehe 2.07, AB-EBV)

4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenlangsgefalle 6% nach Moglichkeit nicht Gberschreiten

HB:

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:250

Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
29.06.2017 SNZ AG B. Auer

Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbdhler

Tramstein, schrag (h=0.27/0.18m ab SOK)

Masse in m




" [ [ [ [ ﬂ= Bau- und des Kanton Basel-St;
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.04 R | oot QBVL
o ) ] ) o Gilltig ab Giltig bis
ombinierte Tram- und Bushaltestelle: , Kurvenlage mit grossem Gleisradius (3. Priorita 7.10. iderru
Kombinierte T d Bushaltestelle: KH3, K I t Gl d 3. Prioritat) | 27.10.2022 Widerruf
Kurvenlage mit
grossem Gleisradius
R aussen 2 1'500m
R innen 2 600m
. Bus
und Bushalt fix .
m H T T e HT %
im hinteren Bereich S ey e P et o Ll R —
— — — _ — - — _
— 7530, SOK+0.18 | 290i230) - = — | | 200[140 TIS30,  =— —
Haltekante |nnenkurve/ __m “ +0'251) :“ EF — == TQ’ZS Pfi f?“ SOK el EF =
 ——— ische Marki - =
SOK +0.27/+0.18 Rechtskurve dor ralcknte. -
(weiss, b=0.15m)
|
o Bus |
' |= 7\ B *“"'"- == HT ]
- Y — - - N e e ,Tram,_|__;l|--f-zz'r--
Aussenkurve / - = E A - I —- S ‘ P — —
LlnkSkUNe :‘ . 7T$OALS‘07+O‘187 _J 290 [230] )" . == = = = = = = = — — AL —2—00«U A'DL i*-@3fo” A N7 E IS
— | +0257 EF— y+0257 | SORTO2T R
__‘ = - AF
4)
6% 4% \60/0\ +0. +0.
best. a=0.12 A‘ﬁ/ SOK +0.18 SOK +0.18 ——— SOK+0.27 e best. a=0.12 best. a=0.03
150 | 18.75/29.75 % 225 24.00/[13.00] ¥ 365
{100y Haltekante SOK +0.18 o Hohe Haltekante SOK +0.27 (250}

[..] Minimalmasse

{3} Werte mit 6% Gefille fr Bus (und Tram)

Anmerkungen:

Eine Ubersicht (iber den Platzbedarf der verschiedenen

Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a.
Die minimal bendétigte Breite fiir die einzelnen Elemente ist in
4.01.02b/c ersichtlich.

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des
Einstiegsfeldes (EF) (bei vorhandenem EF wird der HB nicht

Legende Haltestelle:
EF: Einstiegsfeld -
AF: Aufmerksamkeitsfeld
BA: Bogenanfang

BE: Bogenende

HT: Haltebalken Tram -
HB: Tramstein, schrag (h=0.27/0.18m ab SOK)

far Tram

Y Details Mandvrierflache siehe 4.01.03a und 4.03.10

2 Positionierung Bus unter Berlcksichtigung der Lage der Mandvrierflache und der Méblierung

Minimale Kissenlange L 213.00m

Fussgangerstreifen und deren Aufmerksamkeits-
felder sind lediglich schematisch dargestellt.

Die Anordnung ist situativ geméass VSS-Norm 40 241
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
lichen Sichtweiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen.

4} 4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenlangsgefalle 6% nach Méglichkeit nicht liberschreiten

markiert)
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 20.06.2017 SNZ AG B. A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 — - - ult.ar Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




. . . . s € | Bav-und des Kanton Basel-Stact w

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.05 R | oot Qm
Giiltig ab Gilltig bis
Kombinierte Tram- und Bushaltestelle: KH4, Kurvenlage mit kleinem Gleisradius (4. Prioritat) 27.io.2022 Wijerruf
Kurvenlage mit
kleinem Gleisradius
R aussen < 1'500m
Rinnen < 600m
Bus
und / oder Bushalt A~ TS B 7~ Bus
flexibel —— — |- — -—-'."Ei,*---*-g 777777 ;7—_‘---7‘.‘ — —Tram— il
S —T5%0 oR0TE 290 250 B TS30, SOK 07 2,90 [2.30] L

Haltekante Innenkurve / »? ‘; jpizfﬂ, J HJ_)‘: |
SOK +0.18 Rechtskurve CEEEEEEESEE S -

optische Markierung ——

der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

26.252

Aussenkurve /

Linkskurve

[..] Minimalmasse
{..} Werte mit 6% Gefalle

Legende Haltestelle:

EF: Einstiegsfeld

AF: Aufmerksamkeitsfeld

BA: Bogenanfang

BE: Bogenende

HT: Haltebalken Tram

HB: Tramstein, schrag (h=0.27/0.18m ab SOK)

@
hd Bus Bus
— | E 7\ H 1A B 7 NH 4@“""”
I - - - == -] = t— g === = — |- == ——f*f*f°f-*-Tram>Jf*'i*\F ****
—] T —— - -' —— |--| — . | A — |--| ‘ \’_Z/ ‘?\,7‘77I —
— TS30 +0. T ! I ‘ ]
— 7——777—’—8—()&—9—7178 77777 1 290 [230] L ,,,,,,,,, B I S&O,LSQK,*LO;‘LS,,;,,/Lff77/777}77— L ———— -
] I +025" | ‘ “2.90 [2.30] | | EF
1;9':;::?'***} - ‘ b—
46% 50K +0.18 sok+0.18 6%
best. a=0.12 —= best. a=0.03
1.50 \ \ 245.00 \ \ 1.50
1 T 1 T
{1.00} Haltekante SOK +0.18 {1.00}
fir Tram und Bus
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksamkeits-
felder sind lediglich schematisch dargestellt.
Die Anordnung ist situativ gemass VSS-Norm 40 241
und bfu Kurzinfo 36-VT (unter Einhaltung der erforder-
lichen Sichtweiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prifen.
Anmerkungen:
- Eine Ubersicht tiber den Platzbedarf der verschiedenen Details Mandvrierflache siehe 4.01.03a und 4.03.10
Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten. 2)

Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a.
Die minimal bendétigte Breite fiir die einzelnen Elemente ist in
4.01.02b/c ersichtlich.

Die Lage des Bus-Haltebalkens (HB) entspricht dem Beginn des
Einstiegsfeldes (EF) (bei vorhandenem EF wird der HB nicht
markiert)

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:250

Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
29.06.2017 SNZ AG B. Auer

Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbdhler

¥ Minimale Kissenlange L 213.00m

Positionierung Bus unter Berlicksichtigung der Lage der Mandvrierflache und der Moblierung

Masse in m




ﬁ_ Bau- und des Kanton Basel-Stadt Q ’

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.06 | & | uosi bve
Giiltig ab Giltig bis
Normalprofil Kombinierte Tram- und Bushaltestelle 27.10.2022 Widerruf
Tiefe Haltekante SOK +0.18 Hohe Haltekante SOK +0.27
) B1 Fahrbahnbreite nach VSS B2 )
‘ Breite 1 (B1) Fahrspur Fahrspur Breite 2 (B2) ‘
Normalfall (inkl. ES) 23.20 mit Gelander / 23.15 ohne . . ES = Rollstuhl inkl. ki b lektrischem Antrieb: at / Behinderten-Eleki t
Minimalfall (exkl. ES) 22.60 mit Gelander / 2.55 ohne Tram + Bus ohne MIV Tram + Bus ohne MIV Normalfoalls(?nkll.nES) “E530 mit Colinder / 5225 o o
Zuschlage: v A Minimalfall (exkl. ES) 21.70 mit Gelander / 21.65 ohne
siehe B2 Zuschlage:
1.235+e min. 2.015 min. 2.015 1.235+e +0.70 bei méssiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

+1.20 bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

I T - -
T T, ]
hindernisfreier || g hindernisfreier
Bereich F*ﬁ/f i o P— ) Bereich
" © \
(Durchfahr- | | H\ (%} nﬂ@ (Du.rchfahr- 0302
breite Rollstuhl || o ‘ H breite Rollstuhl
min. 1.20)

min. 1.20)

1.66+ |

O
o]
[I| Gleisachse
o
O

Schutzgelander !

+{.27

SOK £0.00 __| }—=x
———
Gefalle gemass 4.01.20-22 Geflle geméss 4.01.20-22

optische Markierung der Haltekante
TS30  (weiss, b=0.15m)

—

[...] Minimalmasse

Der Sicherheitszuschlag (Normalprofil Strasse)
kann bis zu einer Randsteinhéhe von h=0.16m dem
Anmerkungen: Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich zugeschlagen

1) Anordnung von Schutzgeldnder ?  Minimalmass bei Wartehalle 0.30, bei werden (VSS-Norm 40 201/Anforderung Kt. BS)

gemass Dokument: "Beurteilung der Schutzgelénde 0.20
Notwendigkeit von Schutzgelander mit und
ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:

behal_ten wir uns alle Rechte vor. Vervielf'éltigung, Bekanntgabe 29.06.2017 SNZ AG B. Auer -

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 75 - - - Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:[ Gezeichnet: Gepriift: A

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.02.07 | &

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q ’

Kombinierte Tram- und Bushaltestelle; Isometrie KH2

Mobilitiit BVE
Giiltig ab Giiltig bis
31.01.2019 Widerruf

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ISO 29'06'?01 ! SNz /_-\G B. Au"er
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der Letze Anderung:] Gezeichnet: Geprift: AA

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 31.01.2019 SNZ AG B. Auer




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01a R [ oomn

tement des Kanton Basel-Stadt Q ’
BvVB

Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m

Giiltig ab
01.07.2021

Gilltig bis
Widerruf

1) Allgemein

Bei der Planung eines Bushaltestellenumbaus nach BehiG
wird der Umsetzungsgrad durch die technisch, machbare
Lésung festgelegt. Fur die zeitliche Etappierung des BehiG
gerechten Haltestellenumbaus ist die Bedeutung der Halte-
stelle, der geplante Sanierungszeitpunkt im Rahmen der
Erhaltungsplanung, der Ist-Zustand und die Lage im Netz
massgebend.

2) Schema Umsetzungskonzept

Planung

Technische
Lésung

Bedeutung
Hoch / Mittel / Tief

Bushaltestellentyp Erhaltungsbedarf
- Fahrbahnhaltestelle (GMI)
- Busbucht
- Kombihaltestelle
Ist Zustand

Technische Lésung
gemass Schema
Umsetzungs-

Sanierungszeit-
konzept (2)

punkt

Die Projektierung richtet sich primar nach der technischen
Lésung, welche aus dem Umsetzungskonzept (2) hervor-
gegangen ist. Die Bedeutung der Haltestelle ist dabei eine
Hintergrundinformation. Im Verlaufe des Projektierungspro-
zesses kann damit die Verhaltnismassigkeit von méglichen
Projektmassnahmen beurteilt werden.

Projektierung
Bus- freie freie
Ist- Halte-
Situation  typen LA stellen Weg- Ui
GB/LB/ fahrts- linge fahrts- Losung
LORGR SB/MB linge 9 linge

Projektierungsgrundlagen

Projektierungshinweise (3)

Projektierungsprozess
(Anwendung Normalien, Schleppkurvenpriifung,
Kostenbeurteilung, etc.)

4.03.xx

Busbucht

Anderung
in Fahrbahnhalte-
stelle maéglich/
sinnvoll?

Verlangerung
Busbucht
machbar?

Haltestelle
BB 1

(1.-4. Tlre)
BB 2a
Anfahrt
[43.1m]
(1.-3. Tre)
BB 2b

(1.-2. Tlre)

Wegfahrt
[15.6m]

Fahrbahnhaltestelle
[ |
In Gerade In Kurve
Ra 2 1500m Ra < 1500m
R = 350m R, < 350m
1. Prioritat 2. Prioritat
Vollausbau Kissen
Haltestelle - Haltestelle
Anfahrt Wegfahrt | & §€ Anfahrt Wegfahrt
[50m ] [25m] 8 %:: § [50m ] [25m ]
x| 2
%, H é Ver-
SlgE (1.-3. Ture) schiebung
[40m] 20m“ [20m] g % £ [ [40m] [20m] bzw. Begradigung
(1.-4. Tire) <| e g Haltestelle
£| &S 12 Ta machbar/
cD (1.-2. Tire) )
[30m] [15m] < ] [30m] [15m] sinnvoll?
n
Typ Typ
FB 1 FB 2a/b
KSB+ 0.22m KSB+ 0.22m
L., = 20m Lo = ¥/15m
HK HK
RN h=16cm
(Ruckfallebene)
Spezialfille
Doppelhaltestelle mit FB 1-2alb : RN h=16cm
flexibler Bewirtschaftung Einhaltung der freien An-/ (Ruckfallebene)
und Wegfahrtslangen
Kombinierte Haltestelle FB 1 - 2a/b
mit separater Bushaltestell Diese gelten als separate Haltestellen und
hinter oder vor Tramhaltestelle werden wie Fahrbahnhaltestellen betrachtetet

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.201 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes - O',_O 6 S - G - u?r

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthiilt fiir alle Stellen der | SChema | Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Typ Typ
BB 1 BB 2a/b

KSB+ 0.22m  KSB+ 0.22m
- 20m = 9/15m
Lk = Lk =

4.02.xx

Kombinierte Haltestelle mit Tram

1. Prioritat

In Gerade
R > 50'000m

Typ
KH 1

Gerade

Busanfahrt
moglich?
::@
S
o
N
Typ
KH 2
@

3. Prioritat

Typ
KH 3

In Kurve I) In Kurve Il)
Ra 2 1500m Ra < 1500m
R, 2 600m R, < 600m

Bushalt
flexibel not-

wendig?

E| B

g g

a i

< <

Typ

KH 4

®

Legende

KSB+ = Kasseler-Sonderbord-Plus
RN = Randstein Normal

TS = Tramstein

LB = Lange Bushaltekante

- = Lange hohe Bushaltekante

I-HK

j =ja, resp. mdglich

n = nein, resp. nicht moglich
Ra = Radius Aussenkurve

R; = Radius Innenkurve

@ TS30, SOK +0.27m, LB=45m
@) TS30, SOK +0.27/+0.18m, LB=18.75m/29.75m
@ TS30, SOK +0.18m, LB=45m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01b A Q)

BVB
Gilltig ab Gilltig bis
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m | 01.07.2021 Widerruf
I I I I . I Bei den nachfolgenden Hinweisen ist nur bei Abweichung der beschriebenen Normfélle mit maximaler | Fahrgeschwindigkeiten fir - Standard: 10-15km/h

3) PrOJekt|erungSh|nwe|Se, A”gemeln An-/ und Wegfahrtslange eine vertiefte Prifung (z.B. mittles Schleppkurvenprifung) erforderlich. Schleppkurvensimulation: - Minimal: < 10km/h
A) Fir die Anfahrt an eine hohe Haltekante muss der Bus, im Abstand von ca. einer ganzen D) Bei einer hohen Bushaltekante mit einem Kasseler-Sonderbord-Plus Stein ist ein seitliches

Fahrzeuglange, vor der Haltekante parallel zur Haltekante ausgerichtet sein. Uberwischen der Buskarosserie lediglich im Bereich der oberen Ausrundung (RBO) mdglich.

Aufgrund des seitlichen Karosserieliberhanges (Kii) reduziert sich die zulassige, seitliche Uber-
-> Ausreichend freie Anfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenprifung)

wischung (seitliches Ausscherren) auf ca. 0.04m. Aus diesem Grund muss der Bus parallel an die

. R B Haltekente [ Arfah tL h;;o Haltekante an-/ und wegfahren kénnen, da ansonsten die Buskarosserie an der hohen Halte-
- nte nranrtsniire us-Haltekante nranrisniire
- KZBia KSB h=0.12m KSB+ KSB h=0.12m kante aufsetzen kann.
h=0.22m (0.16m) h=0.22m (0.16m) .
-> Kein Uberwischen im Bereich der hohen Haltekante zulassig
== =172\
{O‘Fq BN\ i }

K |
RBO =0.09 Ki:  Seitlicher Karroserieliberhang ca. 0.02 bis 0.05m
<::1 s : . 0. .
| RBO: Obere Ausrundung KSB+ Stein
T T u: Unterkante Bus ca. 0.25-0.31m ab OK Fahrbahn
il J 3 UKG: Unterkante Gelenkbalg ca. 0.20m ab OK Fahrbahn

richtig

| UKG
B) Fiur eine parallele Ausrichtung des Busses vor der Haltekante ist allenfalls ein "Ausholen” er- ﬁSOB;fZ
. . . . . =V. m
forderlich, was zu einem Uberwischen des Strassenrandes flihren kann.

-> Zulassigkeit des Uberwischen vor der Haltekante klaren und Schieppkurvenprifung E) Beider Wegfahrt mit einem Gelenkbus von einer Haltestelle fiihrt ein starker Lenkwinkeleinschlag
zu einem seitlichen Ausscherren des Gelenkbalges.

-> Ausreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenpriifung) bis alle Fahrzeuge mit
modifizierter Gelenkbalgkonstruktion ausgeristet sind.

Aussere Spurlinie (Rad)

Bus-Haltekante Anfahrtshilfe
KSB+ rKSB h=0.12m
h=0.22m (0.16m)
| N Schleppkurve (Karosserie) F) Bei der Wegfahrt ist der Verlauf des Bushecks zu untersuchen. In der Regel weisen Busse ein
B e \\/ ohne "Uberwischen" des angeschragtes Heck auf, wodurch dieser Bereich weniger kritsch ist als die Busfront bei der Anfahrt
\\\\\ \ rechten Fahrbahnrandes oder der Gelenkbalg bei der Wegfahrt. Ein seitliches Uberwischen des Hecks bis ca. 0.15m ist
\\\ i in der Regel ohne Einschrankungen machbar.
N
\‘\ ' -> Ausreichend freie Wegfahrtslange vorsehen (Schleppkurvenpriifung; insbesondere bei
Lo Lang-/ und Midibussen)
C) Die Querneigung des Haltestellenbereiches sollte zur Haltekante hin erfolgen. Extreme Neigungen A

mit g > 4% sind zu vermeiden. Bei ungunstigen Gefallsverhaltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Hohe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden.
Dies gilt auch fir Haltekanten mit h < 0.16m.

-> Schleppkurvenprifung mit Berlicksichtigung der projektierten/bestehenden Gefallsverhaltnisse

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. Auer

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes S h - - —

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der chéma | Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.01c K | o

ﬂ= Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt 9 ’

BVB

Gltig ab
Systemschema und Hinweise zur Projektierung von hohen Bus-Haltekanten mit h=0.22m | 01.07.2021

Giiltig bis
Widerruf

3) Projektierungshinweise; An-/ und Wegfahrtsszenarien

Fall R (Rechts)

Der Fall R bertcksichtigt eine Anfahrt von rechts und eine Wegfahrt nach rechts

Ausreichende Flache am rechten
Fahrspurrand fiir Befahrung vorhanden

(keine Uberwischung des linken | ! (A)
Fahrspurrandes) il —
v Anfahrt
\ L, 230-50m | ’L‘
| ' AR

Eingeschranke Flache am
\ | rechten Fahrspurrand fir
N Befahrung
(Uberwischung des linken
Fahrspurrandes erforderlich)

Fall M (Mitte)

Der Fall M berucksichtigt eine mittige An-/ und Wegfahrt mit einem vorhandenen
Hindernis (b=3.00m) resp. Parkfeld

B L,y =15-25m J L = 20/15/9m \ L, 230 -50m ‘
(W) | (A)
Wegfahrt Anfahrt

= EE
P - Te—a P
___________ —’/__,.--—" ——-—\\\ _——
————— =TT . T ——-
WM < S AM

Fall L (Links)

Der Fall L berucksichtigt eine Anfahrt von links und eine Wegfahrt nach links

Uberwischung am rechten
.| Fahrspurrand zulassig

(geringerer Flachenbedarf
am linken Fahrspurrand)

C Ly=15-25m Ly =20/15/9m L, 230-50m

El _El -
—— e T T T e e ——— . A ’
W-L Keine Uberwischung am A-L
i rechten Fahrspurrand zuldssig P
(W) (erweiterter Flachenbedarf am (A)
— linken Fahrspurrand erforderlich o
Wegfahrt P ) Anfahrt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes Sch — - —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der CNema | Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: A B
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Grobbeurteilung der Befahrbarkeit

Far die unterschiedlichen Fahrszenarien (Fall R/M/L) ergeben sich durch die verfligbaren,
freien An-/ und Wegfahrtslangen Einschrankungen in der Befahrung. Diese Einschran-
kungen variieren dabei je nach eingesetztem Bustyp. Die Befahrung kann dabei in die zwei
Abschnitte 'Anfahrt' und 'Wegfahrt' unterteilt werden, welche separat zu untersuchen sind.
Die unten aufgeflhrten Tabellen geben eine erste grobe Einschatzung zur Befahrbarkeit
mit den verschiedenen Bustypen. Die Haltestelle selbst ist von allen Bustypen befahrbar.

Anfahrt
Far~Lia >50m 50 bis > 40 m 40 bis > 30 m 30 bis > 25 m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
R 2) 4 4 4 4
3) ) ) ) )
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M 2) 4 4 4 4
3) ) ) ) )
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L 2) 4 4 4 4
1) 3) 3) ) ) ) )
Wegfahrt
Fal Lw >25m 25 bis >20m 20 bis>15m 15 bis > 10 m
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
R & |9 gl a|a |9
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
M 6)
7| ® 8| 8
GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB: GB: LB: SB: MB: KB:
L 6)
n| ¥ 8| s

1) Ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes kritisch

keine Besonderheiten -> normale Prifung der Befahrung vorsehen
in Bezug auf Befahrung

2) nur mit geringer Geschwindigkeit (<10km/h) und

. . .
Befahrung kritisch -> Vertiefte Priifung der Befahrung vorsehen Uberwisehung des rechten Fahrspurrandes fanrbar
3) ohne Uberwischen des rechten Fahrspurrandes nicht fahrbar

Befahrung nicht - oder nur mit Einschrankungen - méglich
4) Nicht fahrbar

-> Alternative Losung oder normale Haltekante mit h=16cm vorsehen
5) Schlepplinie der Hinterachse prifen

Legende: 6) Nicht fahrbar infolge Gelenkbalg-Touchierung
Lia @ freie Anfahrislénge fiir den Bus GB : Gelenkbus  L=ca. 18m 7) Befahrung mit modifizierter Gelenkbalgkonstruktion resp.
Liw @ freie Wegfahrtslange fiir den Bus LB : Langbus L=ca. 15m Kantenschutz prifen
Lyk : Lénge hohe Haltekante SB : Standardbus L=ca.12m 8) Kritisch in Bezug auf Heckwischen
MB : Midibus L=ca. 10m
KB : Kleinbus L= 6-8m

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.02a|&

Bau- und tement des Kanton Basel-Stadt ’
Mobilitét
BVB

Gilltig ab Gilltig bis
Ausstattung Bushaltestelle 27.10.2022 Widerruf
Die dargestellten Ausstattungsgrade gelten fiir Bushaltestellen
Fir kombinierte Tram- und Bushaltestellen siehe 4.01.02a.
Ausstattungsgrad | Personenfrequenz: < 200 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

—

(2B)

Ausstattungsgrad Il  Personenfrequenz: 200 - 599  (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

—

(ZB)

Ausstattungsgrad lll  Personenfrequenz: 600 - 899  (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(2B)

Ausstattungsgrad IV  Personenfrequenz: > 900 (Einsteigende pro Tag und Haltekante)

(2B)

0.70

Anmerkungen:

Die Mandvrierflache und die hindernisfreie Flache (Durchfahrbreite Rollstuhl) sind gemass 4.03.10a resp.
4.03.30 zu bertlicksichtigen. Infolgedessen kann/muss bei Platzknappheit auf Ausstattungselemente verzichtet
werden. Die erforderlichen Minimalmasse zur Platzierung der Ausstattungselemente sind in 4.03.02b/c
ersichtlich.

Die Anordnung der Mdblierung ist situativ zu Uberpriifen. Die Reihenfolge der Ausstattungselemente sollte
nach Méglichkeit beibehalten werden.

- Der DFI ist wo méglich mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes zu platzieren. Details siehe 4.03.10b.
Grundsatzlich soll jede Haltestelle mit min. einem Billettautomat ausgeristet werden (Ausnahme: Haltestellen
welche nur von Kleinbussen bedient werden).

- Der Typ des Abfallkiibels (AK) wird im Vorprojekt definiert.

Die Zeitungsboxen (ZB) werden durch Dritte erstellt und sind kein Bestandteil der Haltenstellen-Ausstattung
des Kantons Basel-Stadt.

ZB : Zeitungsboxen

Masse in m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 2 2017 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:200 9'06',_0 S - e - urer

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




@N | Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q ’

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.02b R | o M
Ausstattung Bushaltestellen: minimal bendétigte Breiten (1) ;u;.iiz)b.zozz W;E::ruf
Wartehalle mit Sitzmaglichkeit Wartehalle ohne Sitzméglichkeit DFI

und Seitenwand

Inselhaltestelle ¥

1.20-
0.30 —= 1.50 P
(2]
N
[&]
| S
(@)]
-c
=)
S K
.9
hindernisfreier |_g
0.67-0.82 Bereich _<E
(Durchfahr- |
breite Rollstuhl .

min. 1.20) |

Fir Details
Fundament siehe
08.32-34

|- min. 2.29 {2.32} ¥ ——
|

Fahrbahnhaltestelle 2, |
. Busbucht ? |

~—— min. 2,12 ——=

Anmerkungen:

Kasseler-Sonderbord-Plus

0.30 —=

Trenneiyaé

und Seitenwand

Inselhal

y Busbuc

1.20-
1.50

I
e_

/| breite Rollstuhl

testelle ¥

Absteckungsachse

hindernisfreier
Bereich

(Durchfahr-

min. 1.20)

Fir Details
Fundament siehe
08.32-34

CRRKX
~s— min. 2.14 {2.17} 3) ‘>‘

Fahrbahnhaltestelle 2, |

ht 2

45
i

0.30 —=

Inselhaltestelle ¥

~=—1.03

hindernisfreier
D Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

: ’ Fiir Details
1 Fundament
1 siehe 08.30

min. 1.86

4

K X
’:G: .
%
2

Absteckungsachse

Fahrbahnhaltestellelz),
Busbucht ?

min. 1.71 —»j

) Die Minimalbreiten sind mit und ohne Gelander identisch. Der Sicherheitszuschlag zwischen Gelander und Fahrbahn kann auf 0.20 m reduziert werden.

2 Die Warmedammung von bestehenden Bauten kann im Untergrund auf Allmend ragen. Eine nachtrigliche Fassadendammung (ober- und unterirdisch) ist gemass BPG (4.1.2 § 78) an bestehenden Bauten
moglich und zuldssig. Diese kann u.U. auch 0.20 m des Allmendbereichs beanspruchen. Es ist im Projekt mit den jeweiligen Liegenschaftseigentiimer zu klaren, ob in naher Zukunft eine Fassadendammung mit

Auswirkungen auf Allmend ansteht.

%) Bei Minimalbreite ist vor Ort eine Anpassung des Fundaments notig.

{ } Minimales Gesamtmass ohne Anpassung des Fundaments

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:50

Erstellt:

Gezeichnet:

Geprdft:

Version:
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Ph. Roth

A. Hungerbihler
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.02c | @B
Ausstattung Bushaltestellen: minimal bendtigte Breiten (2) ;U;.iigizozz Witzgi:ruf
Billettautomat Stele quer Stele in Lingsrichtung Sitzbank

Inselhaltestelle !

Inselhaltestelle !

Ab'steckungsachse

0]
|2 ﬂ % 0.40
5]
- @©
7]
|2 |
.3 .
=
O
ks |
— —~=— 0.40 o)
< |
Manovrierflache - hindernisfreier -
0.30 Rollstuhlfahrer | | Bereich |
- - 0.30 —=
1.40 (Durchfahr-
| breite Rollstuhl |
i min. 1.20) |
Kasseler- :
|Sonderbord Plus |
RN15
Fiir Details :§7 Fir Detalls
Fundament Fundament
siehe 08.31 siehe 08.35
~=——— min. 2.23 ~=——— min. 2.02

Fahrbahnhaltestelle 2,

. ,Busbucht?

—~=—— min. 1.98

Anmerkungen:

]

Fahrbahnhaltestelle 21,
. ,Busbucht?

< min. 1.77 —4

Inselhaltestelle !

o =i

0.30 Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Fir Details
Fundament
siehe 08.35

]

— = min. 1.72 {1.75} ¥

Busbucht 2

Trenneipjﬁé:(

N

hindernisfreier

AbsteckUngséchse

Fahrbahnhaltestelle]z)

745} min. 1.58 4

0.30 —=

Inselhaltestelle !

hindernisfreier

0.75 Bereich

I

e ] —

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

~e——— min. 2.37

Fahrbahnhaltestelle 2,
Busbucht 2

Y Die Minimalbreiten sind mit und ohne Gelénder identisch. Der Sicherheitszuschlag zwischen Gelander und Fahrbahn kann auf 0.20 m reduziert werden.
2 Die Warmedammung von bestehenden Bauten kann im Untergrund auf Allmend ragen. Eine nachtragliche Fassadendammung (ober- und unterirdisch) ist geméass BPG (4.1.2 § 78) an bestehenden Bauten mdglich und zulassig.
Diese kann u.U. auch 0.20 m des Alimendbereichs beanspruchen. Es ist im Projekt mit den jeweiligen Liegenschaftseigentiimer zu klaren, ob in naher Zukunft eine Fassadendammung mit Auswirkungen auf Allmend ansteht.

3)
4)

{ } Minimales Gesamtmass ohne Anpassung des Fundaments

Fir die grossere Version (240l) erhdht sich die Mindestbreite der Haltestelle um 0.19 m.
Bei Minimalbreite ist vor Ort eine Anpassung des Fundaments nétig.

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes

sind nicht gestattet. Dieses Dokument
BVB verbindliche Festlegung

enthalt fir alle Stellen der
©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbihler
1:50 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA

Abfallkubel 110l

Inselhaltestelle !

Solarpresskiibel 1201 ®

Inselhaltestelle !

Absteckungsachse

[0)] [0)]

|2 |2

(&) (&)

. B

|2 |2 |
E E |
2 2 0.62%

-§ 0.48 -§ :
| | |
: hindernisfreier - hindernisfreier -
| 0.30 Bereich | 0.30 Bereich |

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

—~=——— min. 2.10

Fahrbahnhaltestelle 2]

., Busbucht?

ﬂ
~=——- min. 1.85 —4

_ . Busbucht?

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

—~e———— min. 2.24

Fahrbahnhaltestelle

—~=—— min. 1.99 —4

Masse in m




BVB-Projekti ichtlinie Nr. 4.03.03a | & s ™"
- M | Mobilitit
rojektierungsrichtlinie Nr. 4.03.03a B‘,',
Giiltig ab Gilltig bis
Lage der Busturen (1) 27.10.2022 Widerruf
Busse der BVB Busse der BLT
min. 18.00 min. 18.00
3.00 min. 15.00 3.00 min. 15.00
} 6.00 min. 9.00 } 6.00 min. 9.00
Mindestlange 8§ 8 8 8 8 8 Mindestlange s 8 8 8 8 8
der niveau- g e e 2 ° der niveau- e e 02 s 7 ©
gleichen Halte- - 02m 0-22m gleichen Halte- _ 0.22m ; 0.22m
i =z - ki Begi o= -
3.08 5.99 ‘ 5.88 ‘1.32 3.08 ‘ 5.99 5.82 ‘1 17
Mercedes-Benz 4. Tire 3. Tlre 2. Tlre 1. Tire 4. Ture 3. Tiire 2. Tiire 1. Tire
. Mercedes-Benz
Citaro )
530 G Euro VI g't?mk(; C1
Gelenkbus 8 8: 8 8 s 8 3 8 |_=e1(;n94 ue e 2 g 3 - @ o w
L=18.17m ¢ 8 =©od S - s ' R T C S
4.04 6.04 4.86 1.48 08 i 99 587 ‘1-27
4. Tire 3. 'I"Ure 2. 'I"Ure 1.‘Tijre 4. Tire 3. Tire 2. Tire 1. Tdre
VDL Citea Mercedes-Benz
Gelenkbus (E-Bus) Citaro G C2
L=18.15m Gelenkbus
g5 §E 5 8 33 L=18.13 T E 53 £ g 5 &
~os - = 3 23 A 3.83 5.09 127
.08 .99 5.87 1.27 I ‘
- ‘ - ‘ 3. Tlre 2. Tire 1. Tire
Mercedes-Benz 4. Tire 3. Tiure 2. Tire 1. Tlre Mercedes-Benz
! - e-Citaro &
Citaro E-Bus Normalbus
Gelenkbus _ o
L=12.14 8 g ° o o w
L=18.13 38 £ B N s 8 T 3 8 2 3
© © o o ~ 6 < o - 3.83 5.09 1.27
3.19 5.98 5.84 1.09 \
‘ —‘ 3.iTure 2. Ture 1. Tire
Mercedes-Benz 4. Ture 3. Tiire 2. Tiire 1. Tire M_ercedes-Benz
Citaro G Citaro C2 Solo
Gelenkbus Normalbus
L=17.94m g 3 8 & 0 o s = L=12.14 g2 8 g 5 g g
S = ER 8 8 g & - 3.81 ‘ 5.09 ‘1.27
3.87 ‘ 5.09 ‘1'27 3. Tlre 2. Tire 1. Ture
. . . Mercedes-Benz
3.iTure 2. Ture 1. Ture .
Mercedes-Benz Citaro C1
Citaro E-Bus Normalbus
Normalbus L=11.95 g 3 8 3 8 8
L=12.13 g g g o g 8 - ° € . 438 " _1%e_
S o S © 2 3
3.92 5.08 1.12 2. Tiire 1. Tire
) I N Mercedes-Benz
Mercedes-Benz 3. Tire 2. Tare 1. Tare Citaro K
Citaro Midibus
Normalbus L=10.43m e e e
L=11.95m 3 o s - A C 351 __262°
e o © 6 < o
447 247 Mercedes-Benz 2. Tiire 1-[%’6
. . Sprinter
VW City IV Crafter 2 Tire 1. Tare City 65 ®
Kleinb i
(=8 06m =770m
2.65
8 8 T 8
NS s - Mercedes-B 1. T
Hess Light Tram E-Bus Doppel-Gelenkbus Ssrri??eres enz
L=24.37 City 35 Y
3.24 7.82 6.70 4.15 1.41 .
I ‘ Kleinbus 2 g
5. Tiire 4. Tire 3. Tiire 2. Tire 1. Tire L=6.96m © -
A
Anmerkungen:
& & B3 8 8 e g 38 Ersatzfahrzeuge der OV-Unternehmen sind auf den Bléttern 4.03.03a und 4.03.03b
& X & 2 - - nicht abgebildet.
Anmerkungen Mercedes-Busse:
Busse der Stdbadenbus AG Das lichte TUrmass betragt in der Regel bT~ 1.25m
Mindestlange 2 8 8 8 8 3 Anmerkungen MAN-Busse:
der niveau- e @ ® e ° ° Das lichte Tiirmass betréagt in der Regel bT~ 1.21m
; 0.22m 0.22m
gleichen Halte- — —
kante ab Beginn = - Legende:
EF/HB (0-16m) EF: Einstiegsfeld
13 ‘ 6.78 ‘ 5.15 ‘1.10 HB: Haltebalken
MAN 4.:Tire 3. Tire 2. Tire 1. Tire
A23
Gelenkbus
L=17.98m g% @ 3 3 2 ° 9
¢ e ¢ o S @ s 3
Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Verwelfaltlgung, Bekanntgabe 31.01.2019 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:300 — - —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




ﬁ= Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt g ’

BVB-Projekt htl Nr.4.03.03b| &|wosi
rojektierungsrichtlinie Nr. 4.03. e
Giiltig ab Giiltig bis
Lage der Busturen (2) 27.10.2022 Widerruf
Busse der Autobus AG Busse der SWEG
min. 18.00 min. 18.00
3.00 min. 15.00 3.00 min. 15.00
\ 6.00 \ 6.00 min. 9.00
) . L 'L Mindestlange L ‘L
Mindestlange g8 8 8 3 8 8 der niveau- g8 8 8 8 8 8
der niveau- 2 % 8 e ° °© : 2 % R e ©
leichen Halte-
gleichen Halte- — 0.22m _ Eante 2b Baginn _ 0.22m _ 0.22m
kante ab Beginn ~ ~--==--==--- (0.16m) EF/HB I (0.16m) |
EF/HB
4.00 6.73 5.15 1.15 6.01 5.81 1.08
I I | Mercedes-Benz I I |
4. Tire 3. Tire 1. Tire i 3. Tlre 2. Tlre 1. Tire
MAN Citaro G (1)
Lion's City Gelenkbus
18C L=17.94m
L=18.10m - o . o . . 3 Y o w
22 Sz g 3 8§ 3 e o < e s 3
e e & ¢ 6o - o
.21 6.00 1.15 6.01 5.87 1.18
| Mercedes-Benz I |
Mercedes-Benz 4.Ture | 3.Tire 1. Tire Citaro G (2) 3. Tire 2. Tiire 1. Tire
Citaro G Gelenkbus
Euro VI (1) L=17.94m
Gelenkbus ” ©  w©
L=18.08m g3 &3 g 9 g 8 g 3 g 9 g 8
5.98 1.16 5.82 1.11
Mercedes-Benz 3 T‘Ure 1. T‘Ure Mercedes-Benz 2. T‘ure 1 T‘ure
Citaro G Citaro (1)
Euro VI (2) Normalbus
Gelenkbus L=11.95m
L=18.08m g g - 3 8 N 2
T 5.98 106 5.80 1.13
I | Mercedes-Benz I |
Mercedes-Benz 3. Tiire 1. Tiire Citaro (2) 2. Tiire 1. Tire
Citaro G Normalbus
Euro V L=11.95m
Gelenkbus
L=17.88m g 3 g =2 5 3 e 3
¢ d < S NI < S
4.00 1.15
[ [ Busse der Margarethen Bus AG
MAN 3. Tire 1. Tire
A Mindestlange
Lion's Cit
12C Y der niveau- & 8 8 2 8 8
L=12.12m gleichen Halte- = © ¢ e ° °
¥ S kante ab Beginn 0.22m 0.22m
Sl - o el ___ P
4.01 5.09 ‘1.15 EF/HB (0.16m)
Mercedes-Benz 3. Tire 1. Tire 467 469 1,03
Citaro MAN I
Euro VI (1) Normalbus 3. Tire 2. Tiire 1. Tiire
Normalbus -
0 L=12.00m
L=12.08m 23 8 3 Qo8
1.15 3 o P © ®
\ Si g S ® e 3
Mercedes-Benz 1. Tire
Citaro MAN 469 M0E
Euro V1 (2) K Bus 2. Tire 1. Tire
Normalbus Midibus
L=12.08m e g L=10.50m
3.95 5.09 1.07 3 e )
Mercedes-Benz 3. Tire 1. T‘Ure c T T
Citaro 3.09 4.61 j0.7
Euro V/ (1) MAN 3 Tire 2. Tre 1. Tire
Normalbus Midibus
L=11.94m kg 2 = =9.
£ 8 g g L=9.70m
1.06 o N Y
D « - ¥
Mercedes-Benz 1. Tire el - - °
Citaro
Euro V (2)
I’:‘:;TZT;S - . . Anmerkungen:
’ N 23 Ersatzfahrzeuge der OV-Unternehmen sind auf den Blattern 4.03.03a und 4.03.03b
3. 4.47 ‘1.06 nicht abgebildet.
gs;s?(es-Benz 3. Tiire 1. Tire Anmerkungen Mercedes-Busse:
Das lichte Tirmass betragt in der Regel bT~ 1.25m
Euro VI
t/lzl(:lglé%m I N . Anmerkungen MAN-Busse:
’ Qs 2 ~oR Das lichte Tlrmass betrégt in der Regel bT~ 1.21m
3. 2.75
. Legende:
I\SAerri?]?sres—Benz 1. Tare EF: Einstiegsfeld
P HB: Haltebalken
City 65
Kleinbus
L=7.70m e 8w
€ @ o Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behal.ten wir uns alle Rechte vor. Verwelfalugung, Bekanntgabe 31.01.2019 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 300 — - =
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.10a ) { 9)
BVB

Manovrierflache flir Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an Glitig ab Gltig bis

Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=0.22m) 01.07.2021 Widerruf

Grundriss

Der Beginn des Einstiegsfeldes
(EF) entspricht dem
Haltebalken (HB) des Busses.
Bei vorhandenem EF wird kein

Querschnitt
Manovrierflache

‘ HB markiert.
N |
B
N
D =
o
(o]
Einstiegsfeld =} —~ "
(siehe auch ca 2-(4)%
4.03.10b) S So e
£ \ o S
3 | @ 2-3)%
L o @ -
S g | —
' Lo
< 2
A % é | Sicherheitszuschlag +0.00 \ |
££ | | furinselhaltestellen Anfahrtskante (Radkontakt) —
23 | ohne Abschrankung an KSB+ = Referenzlinie | ‘ ‘
== | fur Absteckung | ‘
0.25/
120 | ca.0.10 [ .2.010401 -
min. 1. .
I S
. [ 10. P
o 2:00 = 0.25 Manovrierflache
s [min. 1.40] | | Rollstuhl
I (Rollstuhleinfahrtsflache)
[
o n@ I
Kasseler-Sonder- [ Sicherheitszuschlag
bord-Plus Stein ° B } } fur Inselhaltestellen
(KSB+) h=0.22m % ﬁ N ohne / mit Abschrankung
aus Naturstein o= 2 o
t 3 < [ =
SB g I kS
$3 & | 9 'g :g Die Haltestellenbreite gelten ab Ende der oberen Ausrundung
) '% x5 | | | 8" (RBO)der KSB+ Steine Die Haltestellenbreite muss in Be-
OPtIS?he } s E | N zug auf die Anfahrtskante resp. die Referenzlinie zur Ab-
Markierung tber = I —~_ steckung um 0.10m erhéht werden (siehe 4.03.41).
gesamte Lange |
der Haltekante I Bei ungiinstigen Gefallsverhaltnissen in Kombination mit einem
L=20m Il Uberwischen der Buskarosserie muss die Hohe des Randab-
(weiss, b=0.15m) 0.05 I schlusses kritisch beurteilt werden
I
I
N Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen
« — U - Haltestellen haltestellen ohne mit
_—\ AN —_— Abschrankung | Abschrankung
E Normalfall 2.00 2.25 2.30
g3 | (inkl. Elektro-
S | scooter)
s ‘ e
-gg | % Minimal [1.40] [1.65] [1.70]
5§ | S (ohne Elektro-
Anfahrigkahte KSB + s 3 scooter)
c 2 el
L ES ‘ < - . I -
2.00 >0.30 Die Position des Einstiegsfeldes ist immer 1.60m vom
T Beginn der optischen Markierung entfernt, egal welcher
[min. 1.40] Bustyp verkehrt
H— ; 2 Gilt fur BVB Citaro 530 G Euro VI Gelenkbus, fiir andere
P 1.20 Bustypen siehe 4.03.03a und b
} o ‘ ) In Ausnahmefallen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle)
[ | oder Hausfassade, Mauer, 0.3. (Kaphaltestelle)
— ]
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes i — - —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 1:75 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BV B P " kt u [ h tl [ [ N 4 O 3 1 O b G; Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q
-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03. & |wobia ,vl,
Giltig ab Giltig bis
Positionierung und Markierung DFI mit TTS bei Bushaltestellen | 27.10.2022 Widerruf
Fir Tramhaltestellen siehe 4.01.03b, weitere Informationen siehe Merkblatt 114 "Leitliniensystem Schweiz, Taktil-visuelle Markierungen - Konzeption und Anwendung".
A) Fir Haltestellenbreiten bis zu 2.55 Meter
W \\7 Einstiegsfeaengp{echend VSS-Norm 640‘8‘52
—— f
—— : i ]
| — ; T T 7
/// ; ;/ g }:indernisfreie Flache
Manévrierflache -
I Rollstuhl . I (Durchfahrtsbreite Rollstuhl) ®
- Zf - /J\ . (Rollstuhleinfahrtsfiziche) \L e T o
[ | S mogliche Position
I | ° DFI mit TTS ?
T T i ‘ 2.50 L 0.35
T T T

Wird der DFI 0.8 m im Umkreis des Einstiegsfeldes positioniert, kann auf eine weitere Markierung verzichtet werden (0.8 m entspricht der
Suchbewegung mit dem weissen Stock). Ist dies nicht méglich, kommt D) zur Anwendung.

B) Fiir Haltestellenbreiten zwischen 2.55 und 3.00 Meter

N\ N\

\\ //

Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852
~

—

!
!

T T
|,77777 t t %
- T ™S
| Manévrierfidche (- hindernisfreie Flache
/i Rollstuhl } gjrchfzmitsbrelte Rollstuhlz o
| (Rollstuhleinfahrtsflache) | _— o
[ \ o
\ | =
F——= """~~~ ~"~"~"~"~"~"~"~"—~"—~"= hl
L a
DFI mit TTS ) ———=—
1.60"

Das Einstiegsfeld wird bis vor den DFI-Mast verlangert. Der DFI wird wenn moglich mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes platziert. Ist dies nicht

maoglich, kommt D) zur Anwendung.

C) Fiir Haltestellenbreiten ab 3.00 Meter
\\7 Eins(iegs\fegengpr/echend VSS-Norm 640‘&‘52

[

N\

:
: !

I

e

hindernisfreie Flache

Manévrierflache )
(Durchfahrtsbreite Rollstuhl)

Rollstuhl

\ - s _

] [1E
A | T Ml ..

DFI mit TTS % ————

Wird der DFI weiter weg als 0.8 m vom Einstiegsfeld platziert, z.B. auf einer Linie mit den anderen Md&blierungselementen, muss eine taktile Leitlinie

mit einem Abschlussfeld zum DFI fihren. Dabei ist der DFI wenn méglich mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes zu positionieren. Ist dies nicht
moglich, kommt D) zur Anwendung.

D) Ruckfallebene

\/ \/ \\ // Il
Einstiegsfeld entsprechend VSS-Norm 640 852
v o
N—— f
ey : i ]
- t t T
- T —<
} Manovrierfiache }/ - h[l)nde;nfls'_flrele Fl.acr: .
/J Rollstuhl A (J:Jrc a:sbrelte ollstu Z
| (Rollstuhleinfahrtsflache) | ]
[ [ ®
| | ®
F—— = =—"—""=—"~"~"~"~"~"~"~"~"“~"~"~"“~"="~—~"= hl ~ >
S - l,D
=}
O—=—————DFImit TTS?

Kann der DFI aufgrund ortlicher Gegebenheiten nicht mittig auf Hohe des Einstiegsfeldes positioniert werden, ist eine Leitlinie mit

Richtungsanderung nétig. Nach Mdglichkeit soll die Leitlinie zuerst von der Kante wegfiihren und das Abschlussfeld vor dem DFI-Mast platziert
werden (TTS-Drucker wird immer zur Kante hin montiert). Schrage Leitlinien sind zu vermeiden. Abweichende Falle sollen mit Vertretenden der

Sehbehindertenorganisationen abgesprochen werden.

" Die Position des Einstiegsfeldes ist immer 1.60 m vom Beginn der optischen Markierung entfernt, egal welcher Bustyp verkehrt.
2 Werden DFI oder TTS anstelle des Standardmasts an Fremdmasten, Fassaden, Stiitzen oder sonstigen Bauten montiert, so muss die taktile Leitlinie zum TTS fiihren.
Hohenvorgabe TTS-Druckknopf: 1.0 m £ 0.1 m liber OK Belag. Hohenvorgabe DFI-Anzeige: 2.50 m < UK Anzeigegehause < 2.57 m iiber OK Belag.

Die taktilen Markierungen enden 0.1 m vor dem jeweiligen Objekt (DFI-Mast inkl. Fuss oder Fremdobjekte).

Masse in m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behallten wir uns alle Rechte vor. Verwelfalngung, Bekanntgabe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1: 100 — - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprdft: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.11 | & | """ QDB

Gilltig ab Gilltig bis
FB1 (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Vollausbau) | 27.10.2022 Widerruf

fur Randsteinradien: Riynen 2 350m; Raussen 2 1'500m (Fahrbahnrand-Radien)

Raussen =var (< 1'500m) Raussen =var (< 1'500m)

Rinnen = var (< 350m) Rinnen = var (< 350m)
=65 -95m
y A
7/
, Lip 230 -50m | Lk = 20m | Liw 2 15 -25m
’ ‘ (in Ausnahmefallen: Haltekante L= 18m) ‘
s T T T T (N 0T T T T (NN
(. (I ‘ 5.40 ‘ 4.20 ‘ [ [
N L7/ Fahrbahn ‘ ‘ ‘ Fahrbahn N L/
2) c_——a2  » _ »  CIZIZIZZ3
————— 7 CZ-==3 Ve RO / CZ-==3
P | \/\/\E::::j‘{\/\/\ %\/\/\[::::j
| CZ--=3 \ & th CZ--=3
T [ — T T [ [
\ r—= e | T 2007 L = =1 Trottoi
‘ ‘ | Trottoir
\ [ p— = (AU EF = F=
\ AF ole AF
=S 1.60
: b
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar- } ‘ 1.00 ‘ ‘
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass _ Max. L3 falle = 6% _ 4-69
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT | 2=0.12 ‘ W ‘ ‘ ‘3_0'22 i a=022 2% 2=0.12
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht- ‘ best. =003 a.6% 4-6% i rpp———— best.
weiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu priifen. | ’ _ - ’
|
\ >3.00 | 2.50 20.00 [18.00] 250 | 2.25
\ ‘ (1.75) (175} {1.25)
| \ | \ \
| Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fir Gelenkbusse
‘ KSB h=0.12m KSB+ h=0.22m
|
‘ s T T T (N s T T T (AN
L I ‘ 5.40 . 420 L \
| L/ Fahrbahn ‘ ‘ Fahrbahn N L
| - _ - CZZZzZ2
Raussen | \fﬁ 7 \ 0 o o C-—-—-—-13 Raussen
Halteverbotslinie [ ————
} H AN == s C=—==23
‘ ‘ — [
—] T 2007 T -
* H BH &L
—] — — -
i — — |
Rinnen AF 1.60 AF Rinnen
Anmerkungen: Legende Haltestelle: R Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10a
- Darstellung fiir Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld 2) Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch die
- Die Léngen von Doppe]ha|teste||en sind fallweise zu prufen (ev_ nur mit RN15 h:016m) EF : Einstiegsfeld Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zuséatzliche Markierung notlg
- Langen der Busbetonplatten oder des vermortelten Belags nach Moglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m) Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und Wegfahrtslange L , /
, , , KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.12m) L,y freizuhalten. Dies kann mittels der Verlangerung der Zickzacklinie (erlaubt das kurze
Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden. . f,W ; . . .
9 gerng g xomp (Anfahrtshilfe) Ein- und Aussteigenlassen) oder eines Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden Lf’A : freie Anfahrtslange fir den Bus allem bei langen An- und Wegfahrtslangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem
- Die Anordnung eines KSB h=0.16m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen Liw freie Wegfahrtslange fir den Bus Fussgangerstreifen ist zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.
Lk :Lange hohe Haltekante Unabhangig davon werden Halteverbotslinien zum Freihalten von Hof- und

- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF
wird der HB nicht markiert [...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fur die {1} erte mit 6% Gefalle
einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.

Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten z.B. bei
Fussgéangerstreifen angeordnet.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.201 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 - O',_O 6 S - G - u?r Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.12 R| e QDB

Gilltig ab Gilltig bis
FB2a (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-lang; 15m) | 27.10.2022 Widerruf
Raussen = Var (< 1'500m) fir Randsteinradien: R nen = 350m; Raussen = 1'500m (Fahrbahnrand-Radien) Raussen = Var (< 1'500m)
Rinnen = var (< 350m) Rinnen = var (< 350m)
260 - 90m
L, =30 -50m Ly = 15m Ly = 15-25m
: ‘ ‘ :
o ‘ 5.40 4.20 ‘ e
N Fahrbahn ‘ - i N\ L/
2) c-—_—_=-3 o 2) CZ-Z=-=23

|
\
\
-U\
\
_
M
[
[
[
U U
1] (|
[T [N
N
N\ N/
[l ]
4 [l
H
0O
nnn
NERE
NERE
NERE
Uu LU
7
\
N
\
\
|

| / | (v = | yj / I |
T ] |
Trottoir ’:: ———F j —— = 4& :[21:12%;): jF — — % *: :j‘ Trottoir
AF ol AF
% = 1.60
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-
weiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu priifen.
o
6% 4% (8%) " Max. Langsgefalle =6% o, 46%
bost a=0.12 27 asoqp = 2022 a=022 2 4012 .
- T a=oo0sT
1.0 =3.00 |15 15.00 250 | 2.25
T {075 {1.00} (14.00 ab Busfront / AF) "(1.75) {1.25)
\ | \ |
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante fiir Gelenkbusse
KSB h=0.16m KSB+ h=0.22m
Anmerkungen: Legende Haltestelle:
- Darstellung flir Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld " Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10a
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen (ev_ nur mit RN15 h=016m) EF : Einstiegsfeld 2) Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der I\/Iarkierung der Haltestelle durch die
- Langen der Busbetonplatten oder des vermértelten Belags nach Méglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen §§S+ : ﬁasse:er 2ongergorg prl]us(,)(rgo.22m) Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.
: r Sonderbord (h=0.16m i ni - ist di i - 3
Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden. asfse e .(; erbord ( ) Bei nicht gerader An- und Wegfah"t ist die entsprechende frele An-und Wegfahrtslange L; , /
(Anfahrtshilfe) L,y freizuhalten. Dies kann mittels der Verlangerung der Zickzacklinie (erlaubt das kurze
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kdnnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden Lia fre?e Anfahnsléqge fijr"den Bus Ein- und Aussteigenlassen) oder eines Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen Liw :freie Wegfahrtslange fir den Bus allem bei langen An- und Wegfahrtsléngen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem
Luk  :Lange hohe Haltekante Fussgangerstreifen ist zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.

- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird

der HB nicht markiert Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten z.B. bei
- Die Mdblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal bendétigte Breite fir die Fussgangerstreifen angeordnet.
einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich. 3 4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenléngsgefalle 6% nach Mdoglichkeit nicht
Uberschreiten

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) Unabhéangig davon werden Halteverbotslinien zum Freihalten von Hof- und

[--]
{..} Werte mit 6% Gefalle

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.201 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 - O',_O 6 S - G - u?r Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.13 | &uw """ QDB

Gilltig ab Gilltig bis
FB2b (Bus-Fahrbahnhaltestelle in einer Geraden, Kissen-kurz; 9m) | 27.10.2022 Widerruf
Raussen = var (< 1'500m) fir Randsteinradien: Rinen 2 350m; Raussen 2 1'500m (Fahrbahnrand-Radien) Raussen = Var (< 1'500m)
Rinnen = var (< 350m) innen = var (< 350m)
=54 - 84m
L;a 230 -50m | Ly =9m | Liw 2 15-25m
a A ‘ 5.40 4.20 ‘ e
N Fahrbahn i ‘ : Jﬁ Fahrbahn N L
2) == 2 ) B S | 2
—_———— Cc——o |/ B Vo == TTo C——3 —————
p 1 L\ ez UNVINAAOIN AP N\ ez25 P
| I —— \ — l ] e 4 |
] \ \ T ——
Trottoir == =====4 F 21'%%1) == :4‘ Trottoir
= [1.40] 1 _ EF :ﬂ
AF o|8 J AF
8 - Das EF im Haltestellenbereich
AT beginnt beim Kissen-kurz
direkt nach dem Rampenende
Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-
weiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prufen. o Max. Langsgefalle = 6%
4% %) az022 +6%
best. a=0.12 46% 2016 2016 — — a=0.12 post
- a=0.12 Ta=003
1.0 >9.00 1.5 9.00 250 | 2.25
{0.75) {(1.00}  (abBusfront/AF)  {1.75} {1.25}
\ | |
Haltekante inkl. Anfahrtshilfe Hohe Haltekante
KSB h=0.16m fur Gelenkbus
KSB+ h=0.22m
Anmerkungen: Legende Haltestelle: " Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.10a
- Darstellung fir Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld 2 Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch die
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) EF : Einstiegsfeld Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.
- Langen der Busbetonplatten oder des vermértelten Belags nach Mdglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen §§g+ &asse:er 2ongergorg pr:li% (1hgo.22m) Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und Wegfahrtslange L , /
Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden. - rrasseler sonderoon (h=0.16m) L{,w frelzuhalten_. Dies kann m|ttels.der Verlangerung der Z_|ckzackl|n|e (erIaubF das kurze
(Anfahrtshilfe) Ein- und Aussteigenlassen) oder eines Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden Lia fre!e Anfahrtslén"ge fUr"den Bus allem bei langen An- und Wegfahrtsléangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen ::f,W : fer?'e Wﬁgrf]ahﬁsﬁmlge IUF den Bus Fussgéangerstreifen ist zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.
: Lange hohe Haltekante - .
- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird K g Unabhangig davon werden Halteverbotslinien zum Freihalten von Hof- und _
; ; i Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten z.B. bei
der HB nicht markiert [...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) E - treif dnet
S o L o {3} Werte mit 6% Gefalle ussgangerstreifen angeordnet.
- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fur die 3) 4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenlangsgefalle 6% nach Méglichkeit nicht
einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich. iberschreiten
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 27'10'?016 SNZAG B. Auer
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:250 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.15 | & |uama """ Qﬂ

hindernisfreier
Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

2-4)% "

2-(3)%

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

Anmerkungen:

oder Hausfassade, Mauer, 0.3. (Kaphaltestelle)

ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen"

abschlusses kritisch beurteilt werden

1) Anordnung von Schutzgelander gemass Dokument:
"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und

‘T

BVB
] Giiltig ab Gilltig bis
Normalprofil Fahrbahnhaltestelle 27.10.2022 Widerruf
Fahrspurbreite nach VSS Fahrspurbreite nach VSS 2.00 [1.40]
(i.d.R 3.50) (i.d.R. 3.50) Mandvrier-
breite BehiG
————

B —T

*) In Ausnahmeféllen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle)

- Bei unglnstigen Geféllsverhaltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Héhe des Rand-

- Der Sicherheitszuschlag kann bis zu einer Randsteinhéhe
von h=0.16m dem Trottoir-/ resp. Haltestellenbereich
zugeschlagen werden (VSS-Norm 40 201/Anforderung Kt. BS).

KSB+

optische Markierung

der Haltestelle

(weiss, b=0.15m)

Legende Haltestelle:

KSB+ : Kasseler-Sonderbord-Plus (h=0.22m)

Masse in m

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.201 NZ A B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 175 - 0'__0 6 S - G - u.t.ar

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q ’

. . . . a
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16a K | wosia bve
Giiltig ab Giiltig bis
Bushaltestelle, Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Vollausbau mit KSB+ h=22m (FB1) | 01.07.2021 Widerruf
RN
Trottoir-
bereich
Anmerkungen: RN (KSB)
- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtslangen gemass 4.03.01¢c g
- Ausfiihrung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22m) und s Ubergang geméss
Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.12/0.16m) aus Naturstein R ¢ TBA Norm 111
(Granit oder Gneis) =l
/
- Ausfiihrung und Lage der Randsteine gemass Projektierungsrichtlinie / ek
4.03.41 und TBA Norm 101, Toleranzen gemass TBA Norm Y 4 A f h
- Die optische Markierung (weiss, b=0.15m) ist Gber / nfahrts-
die gesamte Lange der Haltestelle L=20m zu markieren / bereich
- Fir die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu bericksichtigen
o i ) a=0.12m Ly, =24.70m
- Bei reinen Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung (2=0.16m) ’ KSB
komplett auf eine Busbetonplatte/vermortelter Belag verzichtet werden. —
// : /
7 Ubergang gemass
2=0.22m / TBA Norm 111
KSB+
J/ Haltestellen-
I/ / bereich
Luk = 20.00m in der Regel Busbetonplatte oder
[18.00m] vermortelter Belag
1.60m
a=0.22m , KSB+
X Wegfahrts-
4 'bergang geméass bereich
Y TBA Norm 111
) Ly =2 1.70m
RN (KSB)
Trottoir-
bereich
RN
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. Auer
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes — -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der ISO Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler




sind in Ausnahmenfallen situativ zu prifen
min. a=0.03 m / max. a=0.08 m

- Far die Detailplanung ist die TBA Norm 111 zu bericksichtigen
- Absenkungen (z.B. fur Ein- und Ausfahrten am Haltenstellenende)

- Bei reinen Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung
komplett auf eine Busbetonplatte/vermértelter Belag verzichtet werden.

L L5
AL
-
Lpp L5
A A A e
- __

(A

Ubergang geméss
TBA Norm 111

KSB+

" " [ [ [ ﬂE Bau- und ment des Kanton Basel-Stadt
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.16b | Jpe Q,vl.,
_ _ _ Giltig ab Gilltig bis
Bushaltestelle; Isometrie Fahrbahnhaltestelle, Kissen mit KSB+ h=0.22m (FB2a/b) | 01.07.2021 Widerruf
Y
RN
Y 4
g RN (KSB)
Anmerkungen: j
- Bestimmung der freien Anfahrts- und Wegfahrtslangen gemass 4.03.01¢c / Ubergang geméss
- Ausfihrung Kasseler-Sonderbord-Plus (KSB+ mit h=0.22 m) und TBA Norm 111
Kasseler-Sonderbord (KSB mit h=0.12/0.16 m) aus Naturstein
(Granit oder Gneis) KSB
- Ausfiihrung und Lage der Randsteine gemass Projektierungsrichtlinie 4.03.41
und TBA Norm 101, Toleranzen gemass TBA Normen
- Darstellung gilt fur Kissen-lang (FB2a) I
- Die optische Markierung (weiss, b=0.15 m) ist tber .
die gesamte Lange der Haltestelle L=20 m zu markieren V2
a=0.16 m L 5, 2 E

T2 7

ergang gemass
/ TBA Norm 111

Vo A o
e
_ in der Regel Busbetonplatte oder
L o TR vermdrtelter Belag
TE 22 27
S brs-

Y74

L 2 A

RN (KSB)
7, V

gy 7774
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 23.11.2017 NZ A B. A
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes |SO 3. ',_0 S - e - urar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler
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" " [ [ [ ﬂE Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.21 | & o« ,vl,
Giiltig ab Gilltig bis
BB1 (Busbucht, Vollausbau) 27.10.2022 Widerruf
>92.70 {91.90}
>7.00 78.70 {77.90} >7.00
/ /
26.60 | 16.50 | L = 20.00 | 15.60 {14.80}
(in Ausnahmefallen: Haltekante L= 18m)
o I;T ‘ 5.40 420 ("F;”
} Fahrbahn ‘ ‘ ‘ —__Fahrbahn :
I 1)/ A / //’EEE == [ = [
/ Y (=)
/ )
\/!E;I\ ::'zz:c/// IEW‘\
T I I
) I=3E=) 200" I .
Trottoir Clx B iy ‘ = — Trottoir
A= E — :Et“'gl:*,[::j EF -
1.60
_ Max. Langsgefalle = 6% _ 4-69
=022 2e9ed =0.22 0 best.
best. 2=0.12 ‘ - a 2 = a=0.12 °
0. I 4-6%
a=0.05 AP - 20.00 [18.00] 250 |
T 1
| {1.75}
> 2.
3.00 ‘ S0 Hohe Haltekante fir Gelenkbus
{1.75} KSB+ h=0.22m
Anfahrtshilfe
KSB h=0.12m
26.60 16.50 Lk =20.00 [18.00] Ly = 15-25m
77777 1 | ’ |
\
P } o Fahrbahn Fahrbahn  E——
B? Y, \jﬁ am == 70 1)/ === A
s } E—— [
= \ K AN = %\/\A ————— | P
< T I I
o =
Trottoir g 8 e = — Trottoir
Fussgéngerstreifen und deren Aufmerksam- = — E========1 EF1 60—
keitsfelder sind lediglich schematisch dar- = AF
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass L;, 230-50m Lk = 20.00 [18.00] 15.60 {14.80}
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT | Y , O
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht- }
weiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu priifen. I P
| —— B - - Fahrbahn |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Ry —— " ( . 7 O\ T A 3 I
7 A\ ol / C o T .
| M — j = M rottoir
P } —/ — 7/ | == v ;% -+
1 1
S| [
Trottoir 2 i = == —
A= 1 Ezczcz=====4 EF160_
AF

Anmerkungen:

Legende Haltestelle:

Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch

die Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.

- Darstellung fur Einfachhaltestellen AF  : Aufmerksamkeitsfeld
- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m) EF  : Einstiegsfeld Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und
- Langen der Busbetonplatten oder des vermértelten Belags nach Maglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m) Wegf_ahrtslan_gg Lf,A / Lf_W frelzuhalten_. Dies kann m@tels der Verlangerl_mg
Kleinbushaltestellen kann aufarund der aeringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.12m) der Zickzacklinie (erlaubt das kurze Ein- und Aussteigenlassen) oder eines
9 gering 9 P : (Anfahrtshilfe) Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor allem bei langen An- und
- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kdnnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden L;, :freie Anfahrtslange fiir den Bus Wegfahrtslangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem Fussgangerstreifen ist
- Die Anordnung eines KSB h=0.16m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu priifen Lf,W : freie Wegfahrtslange fiir den Bus zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.
L : Lange hohe Haltekante Anai ini i _
- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird HK g Unabhangig davon werden Haltev"erbo'tsllnlen zum Frelha!ten von Hof l.md
HB nich ki o Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten
der HB nicht markiert [...] M|n|malmas(;°,e (z.E_’f. ohne Elektroscooter) 2.B. bei Fussgangerstreifen angeordnet.
- Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die {-} erte mit 6% Gefalle
einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 27'10'?016 SNZAG B. Auer
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:250 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.22 | & uw ™" @B
BB2a (Busbucht, Kissen-lang 15m) gﬂ;ﬁgb.zozz C\;;J/l:jg:ruf

> 87.70 {86.90}

27.00

73.70 {72.90}

27.00

26.60

16.50

15.60 {14.80}

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

o
Fahrbahn <
o o ©

]
o

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)
- Langen der Busbetonplatten oder des vermdrtelten Belags nach Mdglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen

Trottoir = -] B e 4 2.00 e % -t Trottoir
S F TR R EF
=)
Q<
o .
‘Rf = 1.60

2)
°/o\ w o _ no 4.
4-6% 4% (6701 _ Max. Langsgefélle = 6%  ,_ 69
bost a1z = __ 2016 = 2 o2 T0%Z 2 aor best.
a=0.12
1.0 =3.00 [1.50 15.00 2.50
{0.75} {1.00} (14.00 ab BusfrontAF) {175}
\ | |
Anfahrtshilfe Hohe Haltekante flir Gelenkbus
KSB h=0.16m KSB+ h=0.22m
(0.12m)

Legende Haltestelle:

EF : Einstiegsfeld

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)

KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
(Anfahrtshilfe)

Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden. e
Lu  +Lange hohe Haltekante Fussgéangerstreifen ist zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden 9 . 9 i g . . gen.

Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallwei ifen [.] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter) Unabhangig davon werden Haltey_erbojrshmen zum Frelha!ten von Hof- L_md .
- Ule Anordnung eines =u. als Antanrishiiie st faflweise zu pruie (.} erte mit 6% Gefalle Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten z.B. bei
- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird Fussgangerstreifen angeordnet.

der HB nicht markiert 2 4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenléangsgefalle 6% nach Mdglichkeit nicht
- Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die tberschreiten

einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 27'10'?016 SNz {\G B. Au?r
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:250 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch die
Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.
Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und Wegfahrtslange L; , /
Ly freizuhalten. Dies kann mittels der Verlangerung der Zickzacklinie (erlaubt das kurze
Ein- und Aussteigenlassen) oder eines Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor
allem bei langen An- und Wegfahrtslangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.23 | %

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Q ’

BB2b (Busbucht, Kissen-kurz; 9 m)

Mobilitiit Bve
Giiltig ab Giiltig bis
27.10.2022 Widerruf

> 81.70 {80.90}

>7.00 67.70 {66.90} >7.00
26.60 16.50 Lk = 9.00 15.60 {14.80}
| | |
"""""""""" 5.40 4.20
P Fahrbahn | | | Fahrbahn P
T ) f— H . A\ F e T ). Lo T
o A SN N ~ p —,‘g Trottoir
& : - N— | g
D:I T =55 | \
Trottoir — " [1' 40 4 |
- : EF
g _
S :r. Das EF beginnt beim Kissen-kurz
%i = direkt nach dem Rampenende
Max. Langsgefalle = 6%
4-6% 4% \60@:2(; 22 hias a=022 +6%
best. a=012~ 22016 az016 =~ — — T~ a=012 best.
a=0.12 a=0.12
1.0 29.00 1.50 9.00 2.50
T T | I T 1
{0.75} {1.00} (ab Busfront/AF) {1.75}
\ || |
Haltekante inkl. Anfahrtshilfe Hohe Haltekante
KSB h=0.16 m fur Gelenkbus
(0.12m) KSB+ h=0.22m
R Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch die
Anmerkungen: Legende Haltestelle: . . . A . e
Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.

- Darstellung fiir Einfachhaltestellen

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen (ev. nur mit RN15 h=0.16m)
- Langen der Busbetonplatten oder des vermortelten Belags nach Moglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen
Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden.

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Die Anordnung eines KSB h=0.12m als Anfahrtshilfe ist fallweise zu prifen
- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird

der HB nicht markiert

EF : Einstiegsfeld

KSB+ : Kasseler Sonderbord plus (h=0.22m)

KSB : Kasseler Sonderbord (h=0.16m)
(Anfahrtshilfe)

Luk  : Lange hohe Haltekante

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{..} erte mit 6% Gefalle

2)

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die

einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 — - - u?r Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler

Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und Wegfahrtslange L; , /
L;y freizuhalten. Dies kann mittels der Verlangerung der Zickzacklinie (erlaubt das kurze
Ein- und Aussteigenlassen) oder eines Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor
allem bei langen An- und Wegfahrtslangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem
Fussgangerstreifen ist zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.

Unabhangig davon werden Halteverbotslinien zum Freihalten von Hof- und
Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten z.B. bei
Fussgangerstreifen angeordnet.

4% anzustreben, in Kumulation mit dem Strassenlangsgefalle 6% nach Moglichkeit nicht
Uberschreiten




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.25| %

Bau-und

Mobilitat

des Kanton Basel-Stadt 0 ’

Normalprofil Busbucht

Giiltig ab
23.11.2017

Giltig bis
Widerruf

Fahrspurbreite nach VSS

Fahrspurbreite nach VSS

3.00

2.00 [1.40]

(i.d.R. 3.50)

(i.d.R. 3.50)

Busbucht

Mandvrierbreite

BehiG

misieior T

hindernisfreier

Bereich

(Durchfahr-
breite Rollstuhl
min. 1.20)

Anmerkungen:

*

Hausfassade, Mauer 0.8. (Kaphaltestelle)

1) Anordnung von Schutzgelédnder geméass Dokument:

In Ausnahmeféllen bis 6% mit Abschrankung (Inselhaltestelle) oder

"Beurteilung der Notwendigkeit von Schutzgelander mit und

ohne Spritzschutz auf Inselhaltestellen”

- Bei unglnstigen Geféllsverhaltnissen in Kombination mit einem
Uberwischen der Buskarosserie muss die Hhe des Rand-

abschlusses kritisch beurteilt werden

Legende Haltestelle:

KSB+ :

Kasseler-Sonderbord Plus (h=0.22m)

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

D

00 1+0.22 2:3)%
+0.00

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

Erstellt:

Gezeichnet:

Geprift:

Version:

23.11.2017

SNZ AG

B. Auer

1:75

Letze Anderung:

Gezeichnet:

Geprift:

AA

2-4)% "

—_—

—~——

5

Schutzgelander

KSB+

optische Markierung

der Haltekante
(weiss, b=0.15m)

Masse in m




. . . . €D | Bau- und Verkersdepartement des Kanton Basel-Stadt w
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.30 | & | uosita @m
Manovrierflache flr Sehbehinderte und Rollstuhlfahrer an Gilitig ab Gt bis
Bushaltestellen mit hoher Haltekante (KSB+ h=0.16m) 01.07.2021 Widerruf

Grundriss

Der Beginn des Einstiegsfeldes
(EF) entspricht dem
Haltebalken (HB) des Busses.
Bei vorhandenem EF wird kein

Quersch

nitt

Manovrierflache

N I
N _ || HB markiert.
AN N
NN y
] N |
~ \l ©
N <
8| |
o
Einstiegsfeld 2 —~
(Details siehe _
4.03.10b) N 5o
— [ :l_
= I 5
N =] \\l m -
ko]
] £e | —
< 230
o5 | +0.00
£E |
2T
VE% Jl Sicherheitszuschlag 0.90 ‘ 2.00 ‘
g5 fur Inselhaltestellen : ‘
< ‘D’\J ohne Abschrankung Klapprampe [min. 1.40]
0.25/
120 | ‘ 2.90 N
| _ ,% ,,,,,,,,,, o — T [mln. 230] 0.30
S 90 1 200 o 025 Manbvrierflache
© [ [min. 1.40] Lol Rollstuhl
(Rollstuhleinfahrtsflache)
\ Lol
i F
Randstein } _ Ng_, .
- ) B
RN 1’\? rt1—r0.t1 (iinm ° } o 5 2 } } Sicherheitszuschlag
aus Naturste| g_ ‘ i,‘:_% % T 2 i fiir Inselhaltestelien
o } T3 fg S } } g ohne / mit Abschrankung
&, S & § ., w©
8 exr 5/
€ 52 N
s = _\Z_ 1 | . P . I . L
. [ 4 I Bei ungunstigen Gefallsverhéltnissen in Kombination
optische } } } mit einem Uberwischen der Buskarosserie muss
Markierung uber | L die Hohe des Randabschlusses kritisch beurteilt werden
gesamte Lange | 8 Lo
der Haltekante L=20m \ S}o (I
(weiss, b=0.15m) } } }
0.05 \ Lol
: \ I Mindestbreiten | Fahrbahn- Inselhaltestellen
L J‘ } ] Haltestellen haltestellen ohne mit
HIER *i ********* T Abschrankung | Abschrankung
N 290 J \ 0.25
N L Normalfall 2.90 3.15 3.20
AN N 4 Imin. 2.30] (inkl. Elektro-
\\ 1| E— ——rf scooter)
[}
fg N 2 Minimal [2.30] [2.55] [2.60]
% £ | 2 (ohne Elektro-
T LE | g scooter)
25z | &
360 @
2 8’ 5| 2 " Die Position des Einstiegsfeldes ist immer 1.60m vom
N | 2.90 >0.30 Beginn der optischen Markierung entfernt, egal welcher
I - Bustyp verkehrt
N [min1.40] 2 Gilt fir BVB Citaro 530 G Euro VI Gelenkbus, fiir andere
|11 | .. Bustypen siehe 4.03.03a und b
1.20 ) In Ausnahmefallen bis 6% mit Abschrankung
|1l | (Inselhaltestelle) oder Hausfassade, Mauer, 0.4.
Kaphaltestelle)
|| \
"
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 271 0'?016 SNz {-\G B. Au.t.ar
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:75 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.31 | & s~ @\

BVB

Fahrbahnhaltestelle mit RN15 h=0.16m (Ruckfallebene)

Giiltig ab
27.10.2022

Giiltig bis
Widerruf

Haltekante an Bogeninnenseite /

Haltestelle in Rechtskurve
Rinnen = 350m

L; , geméss Schleppkurvenpriifung

L; » gemass Schleppkurvenprifung

Haltekante an Bogenaussenseite / ‘

Haltestelle in Linkskurve -
Raussen £ 1500m

-1
|
|
I

2)
N ﬁ\/\/

L;w geméss Schleppkurvenpriifung

2 EE:::Q
| 2
-/ “E::::: / m———
Cocog —/ ¥
Trottoir\\
AF

LfyW gemass Schleppkurvenprifung

Fussgangerstreifen und deren Aufmerksam-
keitsfelder sind lediglich schematisch dar-
gestellt. Die Anordnung ist situativ gemass
VSS-Norm 40 241 und bfu Kurzinfo 36-VT
(unter Einhaltung der erforderlichen Sicht-
weiten) resp. VSS-Norm 640 852 zu prufen.

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

R < 1500m

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu priifen
- Langen der Busbetonplatten oder des vermortelten Belags nach Méglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen

Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden.

CZ---T C---=3 )
CZZ--3 2 C--Z-3 / rTT
C-Z=Z=3 / C-=-=-3 W P
e — I e B -
AF AF
1.60
1.00 1.00
{0.75) {0.75)
Max. Langsgefélle = 6%
s 0.12 ﬁﬂ% a=0.16 - a=0.16 4-6% = 0.12
pest. @=0.03 ————=CT2 __ = — == _TL12_ _ _ o003 best
3.25 20.00 [18.00] 325
" (2.00} {2.00}

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kénnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden
- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird

der HB nicht markiert

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal benétigte Breite fur die
einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.

Haltekante fiir Gelenkbusse
RN h=0.16m

Legende Haltestelle:
AF  : Aufmerksamkeitsfeld
EF : Einstiegsfeld

I‘f,A
I‘f,W

: freie Anfahrtslange fir den Bus
: freie Wegfahrtslange fir den Bus

Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)

[--]
{..} erte mit 6% Gefalle

Zuschlag bei Inselhaltestellen siehe 4.03.30

Bei gerader An- und Wegfahrt ist nebst der Markierung der Haltestelle durch
die Zickzacklinie entlang der Haltekante keine zusatzliche Markierung nétig.
Bei nicht gerader An- und Wegfahrt ist die entsprechende freie An- und
Wegfahrtslange L; , / L;\y freizuhalten. Dies kann mittels der Verlangerung
der Zickzacklinie (erlaubt das kurze Ein- und Aussteigenlassen) oder eines
Halteverbots (als Signal oder als Markierung, vor allem bei langen An- und
Wegfahrtslangen) erfolgen. In Fahrtrichtung vor einem Fussgangerstreifen ist
zwingend eine Halteverbotslinie anzubringen.

Unabhangig davon werden Halteverbotslinien zum Freihalten von Hof- und
Garage-Ausfahrten oder zur Gewahrleistung der erforderlichen Sichtweiten
z.B. bei Fussgangerstreifen angeordnet.

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 — - - u?r Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




. . . . . G; Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt Aj
BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.32 | & i Qm
Gililtig ab Gililtig bis
Busbucht mit RN15 h=0.16m nach VSS (Riickfallebene) 2710.2022 Widerrut
66.00 - 72.00
>7.00 52.00 - 58.00 >7.00
25.00 12.00 - 18.00 *) 15.00

[...] Minimalmasse (z.B. ohne Elektroscooter)
{..} Werte mit 6% Gefalle
%) Lange je nach eingesetztem Fahrzeugtyp

Anmerkungen:
- Darstellung fir Einfachhaltestellen

=
—_—
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, (s 2
ﬁ = ) O
) o -
H N ] |\03
o
2.90[2.30] | b =N =)
EF
1.60
&% Max. Langsgefalle = 6% 69
best. a=0.12 = @a=0.16 i a=016 —2 a=012 best.
1.00 20.00 [12.00-18.00]*) 1.00
{0.75) '{0.75)

- Die Langen von Doppelhaltestellen sind fallweise zu prifen

- Langen der Busbetonplatten oder des vermoértelten Belags nach Mdéglichkeit L= 25m-28m. Bei reinen
Kleinbushaltestellen kann aufgrund der geringeren Belastung komplett darauf verzichtet werden.

- Bei Midibussen (L=ca. 10m) kdnnen nach Absprache mit den BVB reduzierte Masse angewendet werden

- Der Beginn des Einstiegsfeldes (EF) entspricht der Lage des Haltebalkens (HB) - bei vorhandenem EF wird

der HB nicht markiert

- Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.03.02a. Die minimal bendétigte Breite fir die

einzelnen Elemente ist in 4.03.02b/c ersichtlich.

Haltekante fiir Gelenkbusse
RN h=0.16m

Legende Haltestelle:
EF: Einstiegsfeld

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.10.2016 SNZ AG B. A

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:250 — - - u?r Masse in m
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.03.41 | & [u

Bau- und Verkehrsdepartement des Kanton Basel-Stadt 0 ’

BVB
Giiltig ab Giltig bis
Lage der Steintypen fur hohe Bushaltekanten 01.07.2021 Widerruf
Trottoirbereich
Absteckungsachse
(fur Ausfiihrungsprojekt)
siehe auch TBA Norm 101
Anfahrts- und —
Haltestellenbereich

optische Markierung

der Haltekante

nur im Haltestellenbereich
(weiss, b=15cm)

Kasseler-Sonderbord (KSB)

I
i
i
i
6 I
| 90 5 15 5 22 I
Einstiegsfeld I I +22 RBO| |
— . e Ew wms ws ww mw Z V I
Haltestellenbereich ;
h=22cm i
| 0
optische Markierung N/
der Haltekante Breite der Haltestelle | 11.5 |
(weiss, b=15cm) > 200 [min. 140] |
!
I
I
Legende:
RBO : Obere Ausrundung am KSB+ Stein
Toleranzen gemass TBA Norm
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:10 27'10'?016 SNz 'I\G B. Aurer
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 01.07.2021 Ph. Roth A. Hungerbiihler




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 05.01

M

Strasse (Markierung, bauliche Abtrennung)

Giltig ab

01.01.2023

Giltig bis
Widerruf

siehe auch Nr. 06.01

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06

Strasse, markierte Abtrennung
Fir Tram und mit Bus in einer Richtung mit gespreizter Gleislage

i

Y

Tram ) Tram + Bus
I
| |
|
| |
‘ |
8 Kleinhliningen | e

2 Bei Gewabhrleistung der betrieblichen
Sicherheit kann der erweiterte Dienstweg
auf den Dienstweg reduziert werden.

Siehe AB-EBV (2020), Art 19 Blatt 3M

|
|
‘ \
\ H \ H
e | 10 &g O 1 H ‘ 1§
O - 8
© ©
Fahrbahn = J | | | ‘ | = Fahrbahn
Belag I I T Belag
1.50+e 1.35+e min.1.35+e min. 1.50+e
min. 1.70 (Bus)
Fahrbahnbreite min. 3.20
Strasse, markierte Abtrennung
Mit Hecken und mit Bus in einer Richtung
Mit Mast in der Mitte
Tram Tram + Bus
[ [
\
{ 8 Kleinhiiningen e
0o ] 00
| IJ\: | j,.l

c = =
= |
[]
2 5
s C :
: D [ TT[¢
? 1L |
1T 1 I
2.10+e? 1.40+e min. 1.40+e min. 1.40+e
min. 1.50+e
Fahrbahnbreite min. 3.20
Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Verwelfaltlgung, Bekanntgabe 20.06.2022 V. Steiner P. Flilkiger
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) - - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der 75 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 05.02

M

Giltig ab Giltig bis
Streckengleis, unabhangiger Bahnkorper 01.01.2023 Widerruf
siehe auch Nr. 06.01
Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06
Unabhangiger Bahnkorper, Sicherheitsabstande bei Fuss- und Veloweg
| |
Fuss- und/oder ‘ ‘ Fuss- und/oder
Veloweg 8 Kleinhiiningen Veloweg
\ \
\ \
| |
g’ jo2} jo2}
5 5 5
variabel 1.70+e’ min. 1.35+e min. 1.35+e 1.70+e’ variabel
1 1.40m+e +0.30 (siehe SN 671 253 Kap.16 / 06.2016)
Unabhéngiger Bahnkdrper, tibrige Strassen 2
| |
B KleinhUningen
\
\
|
\
5 112 ey © £
Strasse 3 \ / o Strasse
I I
min. 1.40+e 1.40+e 1.40+e min. 1.50+e
min. 1.50+e
2 siehe SN 671 253 Kap.18/06.2016
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe : e
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes i 20'06'?022 V. St(—‘-jlner P. FILik|ger
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:75 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 06.01 @,

Giltig ab Giltig bis
Seitliche Abstande zu kurzen und langen Hindernissen 01.01.2023 Widerruf
Kurvenerweiterung e, Kurze Hindernisse
siehe auch Nr. 02.06 L1
< 1.50m

Hausecken Hausecken

Mauern Mauern

L< 1.50m ‘ 7/ Ls 1.50m

LSA |

Beleuchtung i

1.40 +e

LSA
Beleuchtung

0004&

Signaltafeln 50 @ Signaltafeln

®

—
[ 8 Kleinhlningen } ‘

1 Wiesenplatz

‘ i DFI

|
Masten ‘ Masten
Pfeiler Pfeiler
Stiitzen \ / Stiitzen

|

L
11T n T

Folgt auf ein kurzes Hinderniss ein
langes Hinderniss ist zwingend
der Dienstweg miteinzurechnen

' Gelander innerhalb der Zone 1
(Siehe Nr.07.01) missen alle 15m mit
einem Isolierstoss von mind. 5cm

getrennt werden. Lange Hindernisse
) L>1.50m
Bei nicht Gewahrleistung der :
h h Nr. 07.01

betrieblichen Sicherheit ist der erweiterte siene auch Y
Dienstweg (2.10m +e) vorzusehen. 21 2 Lebhag
Siehe AB-EBV (2020), Art 19 Blatt 3M A0+e
Art 71 Blatt 1 |

\

| 1.90+e V,

Mauern
/

\

I

ﬁr& Kleinhtiningen } rH:eander1 und
| Treppen

2
p=}
kS
x
[
o ‘ . = Parkierung ——
\ 1.90+e
‘ Dienstweg Masse in m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ; — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 7S Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: A B
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 20.06.2022 V. Steiner P. Fllikiger




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.01

M

Giltig ab Giltig bis

Zonen und Sicherheitsabstande der festen Anlagen zum Fahrdraht | 01.04.2020 Widerruf

Zone besonderer Massnahmen

Stromabnehmerbereich (Zone 1)

Erweiterungszone

Erweiterungs-
zone

N
Zone gleichzeitiger Y Y
Berlhrbarkeit (Zone 2) Fahrdraht
Gleisachse
T Klelntiininge)
1.75m ) .

— Oberleitungsbereich (Zone 1)

£

i o

0

o
__ @) (@)
a \ [

/ | .
I T
L x x
B =3.40m
X Y 4
(1) | Schweiz / Frankreich |2.00 m|1.335 m|0.70 m
(2) Deutschland 4.00m|[2.00m|2.00 m

Anmerkungen:

N
©
5 Erweiterungs-
N zone
1.75m

- Der Begriff Berihrungsspannung ist in EN 50122-1, Ziff.3.1.3 definiert
- Leitfahige Anlageteile bis auf eine Hohe von 2.5m (iber der Standflache und mit weniger als 1.75m Direktabstand gelten als
gleichzeitig bertihrbar (gemass AB-EBV 2020, Art. 44 AB 44.d Ziff.2.3)
- Soweit mdglich, muss die Haltestellenausstattung ausserhalb des Berlihrungsspannungsbereiches (Zone 2) platziert werden.
- Sobald sich ein leitfahiges Anlageteil im "Oberleitungsbereich und / oder Stromabnehmerbereich" (Zone 1) oder in der "Zone
gleichzeitiger Berlihrbarkeit" (Zone 2) befindet, muss ein Niederspannungsbegrenzer (VLD) eingebaut und die

Verteilnetzbetreiber-Erde isoliert werden.

- Wird ein leitfahiges Anlageteil in der Zone 1 oder Zone 2 platziert, erweitert sich die entsprechende Zone jeweils um 1.75m.
- Mogliche Anlagen im Haltestellenbereich, mit Bahnstrompotential (z.B. Weichensteuerung), sind gesondert zu betrachten.
- Alle Werte in dem oben dargesteliten Bild gelten in der Schweiz ", Frankreich (") und in Deutschland

- Fir Kunstbauten muss ein Erdungskonzept erstellt werden.

- Weitere Details sind im Handbuch fiir Erdung und Stromriickleitung "HB-062" zu finden.

Abstand zu Standflachen
(Fenster, Bricken, Terassen und dergleichen)

Mindestabsténde zu berihrbaren aktiven Teilen an der Aussenseite von Fahrzeugen sowie zu aktiven Teilen von
Oberleitungsanlagen von Standflachen aus, die von Personen im 6ffentlichen Bereich betreten werden diirfen (gemass EN

50122-1, Ziff.5.2).
2.80m (CH,F) 3.45m (D)

/ — T — 1 — S~ §
D 3 5
I | % N
£ IS SR — _// % |
(=) d
5 lg T
\
2. Isolation
| €
&, S
2 [3p)
G, / | 1. Isolation
b=+ —4
£ PR
3| osom| [ | \ N o
N | X7
\ | %
) | 2
{ f
el einem lragwerk mit Auslieger muss a er
| | Bei ei Tragwerk mit Ausleg bd
| | | zweiten Isolation ein Mindestabstand von 1.45m
| | eingehalten werden.
I
Kénnen die angegebenen Abstande nicht eingehalten werden, Kurvenerweiterung e
missen Massnahmen nach EN 50122-1 (Kapitel 5.3) getroffen siehe auch Nr. 02.06
werden.
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe e
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes / 26'03'?020 P. Flu.klger -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 10.11.2022 P. Flikiger D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.02

Erdungskonzept Tramhaltestelle

QBVB
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

01.04.2020

2
DF Netz Zul. VNB EV BA WH

Gelander

o af a

Schutz- =
Potenzialausgleichsleiter

Bahn - Potentialausgleichleiter

Legende Haltestellenausstattung:

Querschnitt
BA : Billetautomat

C
EV % DFI : Dynamische Fahrgastinformation
@ & g WH : Wartehalle
2 2 ] EV  : Elektroverteiler
[&) [S) S .2 . .
@ @ =] VNB : Verteilernetzbetreiber
o) Q o (O
@®© [0 n
e) © c o
o j T 0
) & B § ———— Zuleitung VNB
o ===—=== DN63
wing DN40

50 mm? (T-Litze)
50 mm? (blank)

N

L N

Verdrahtung:
A: Bahn - Potentialausgleichleiter 50 mm? (T-Litze)

C: Schutz-Potentialausgleichsleiter 16 mm? (T-Litze). In Zone 2: 50 mm? (T-Litze)

Anmerkungen:
- " Der Erder wird gemass folgender Rangfolge festgelegt: 1. Bewehrung Infundo-System, 2. Bauwerkserdung der WH, 3. Tiefenerdung.

- 2 Anordnung und Art von Elektroverteiler gemass Dokument: «Beurteilung der Art und Lage von Elektro-Verteilkasten der BVB auf
Tramhaltestellen».

- Sobald ein leitfahiges Anlageteil in der Zone 1 oder Zone 2 (siehe Nr. 07.01) muss ein Niederspannungsbegrenzer (VLD) und ein
Uberwachungssystem nach EN 50122-1 installiert werden. Zusétzlich muss die VNB-Erde isoliert werden.

- Grundsatzlich soll jede Tramhaltestelle mit einem Elektroverteiler ausgerustet werden. Ausnahmefalle dirfen nur in Absprache und mit
Freigabe durch I-S beurteilt werden. Beim Netzbetreiber Primeo (EBM) muss ein Elektroverteiler nach ihren Vorgaben verbaut werden.

- Der Hausanschlusskasten (HAK) des Verteilnetzbetreibers und die elektrischen Komponenten der BVB werden im Elektroverteiler
integriert.

- Ausflihrung der Werkleitungen gemass Dokument «Ausflhrungsplan Tramhaltestelle».

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 26.03.2020

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes - - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthlt fiir alle Stellen der / Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 15.09.2022 P. Fliikiger D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.03 @W

Giiltig ab Giiltig bis

Sicherheitsabstand Baume zum Fahrdraht 30.09.2007 Widerruf

2100+e

0004

N

Kurvenerweiterung e, siehe auch Nr. 02.06
Das Lichtraumprofil des 6ffentlichen Verkehrs ist in jedem Fall freizuhalten

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . - - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:50 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.09.2022 P. Fliikiger D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 07.04

M

Giltig ab Giltig bis
Fahrdrahthdhen 01.01.2023 Widerruf
Fahrdrahthéhen
Fahrdrahtseitenlage
'Gerade + 350mm
2 Kurven + 250mm
{ 8 Kﬂ@ﬁnhﬁnmg@m } -
10T ‘ E
! Maximal zulassige seitliche Fahrdrahtabweichung am Stiitzpunkt.
2 Maximal zulassige seitliche Fahrdrahtabweichung in Kurvenmitte.
Standart Nennfahrdrahthéhen und Sonderhéhen iiber SOK
hf hfo Lichte Durchfahrtshéhe
Offene Strecken im Strassenraum, Haltestellen, Bahnlibergange 5700 5780 6280
Tunnel und bestehende Uberbauten sowie reine Abstellanlagen 4400 4480 4980
Depots® 4500 4580 5080
Sondertransportrouten* 5900 5980 6480
Kleinste mogliche Fahrtdrahthdhe (z.B. besondere Tunnelstrecken) 4400 4460 4710

hf  Definition der Nennhdhe des Fahrdrahtes gemass EN 50119 Kap. 3.1.5.6.

Abweichungen von den Standard Fahrdrahthéhen mussen durch den zustandigen Projektleiter der BVB freigegeben werden.
Weitere Details sind im Handbuch fir Fahrleitungsanlagen "HB-006" zu finden.

hfo Anhublage des Fahrdrahtes.

3 Auszufithrende minimale Fahrdrahthohe hf,;, auf Grund der értlichen Gegebenheiten gemass AB-EBV, Art. 44.c Ziff. 5.2.1.2.
# Minimalwert der Fahrdrahthohe in einer Langsspannweite darf 5700 mm nicht unterschreiten.

Uberbauten ‘

Absenkung und Anstieg der Fahrleitung

Geschwindigkeit Grosste Neigung
9 60 km/h 1.00 %
§§ 50 km/h 1.25%
g 40 km/h 1.54 %
El 30 km/h 2.00 %
@ 20 km/h 2.50 %
10 km/h 3.00 %
|
\ Apparategehduse und Teile von Bauwerken
aus Metall oder Stahlbeton, die naher als
O ‘ O 0.70m an spannungsfiihrenden Teilen liegen,
%l sind gemass EN 50122-1 Ziff. 6.3 bahnzuerden
. \ / oder zu isolieren. In solchen Fallen ist ein
Masse in mm - =T Erdungskonzept zu erstellen.
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
e e e R o ey, et 30002007 | P, Fiige
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:75 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 18.10.2022 P. Flikiger D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.01

M

Giltig ab Giltig bis
Normalisierte Zungenvorrichtung / R20m bis R50m 01.01.2023 Widerruf
b5 b5
2 2
o o
S g S g
o g o 5
W S % S
r N r N
| |
P 2 1300 - P 3 1500 o —
= e - | E——— = -
0S. zsp90 I 0S. Zsp. 1100 |
T T
800 4000 1000 4000
4800 5000
R =20m R =25m
Nur Dienstgleis
b3 b3
2 2
o o
S ¢ s 2
[y [N S g
% 5 s 5
1 N o N
|
1500 _— 1350
[0 - D —
7,4( -_—— T - 4( - By -
POS 4 Z.sp.1100 \ POS 5 Z.sp. 1000
f — — ‘ e — ‘
700 4300 350 5000
5000 5350
R =30m R =50m
E —~ 5 E
~ © Qo s 5
gg ¢ 32 2 g
= © c < o c c
Sy ¢ Qo o @
N = [\ o O
who 5 Lo € <
< R N N
I
| [13s0 ,_,_,,—/Jys.mosg ] e
Pos. 6 e I
Z.sp. 1000 _ I I
T T
400 6100 230
6500
Der Abstand zwischen Zungenpriifer und Zungen-
angriff betragt bei allen Zungenvorrichtungen
230mm
R =100 - 50m
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 1 00 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AC
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 20.06.2022 P. Flikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.02 @?,B

Giiltig ab Giiltig bis
Normalisierte Zungenvorrichtung / R100m, R150m und vorgez. Zv | 01.01.2021 Widerruf
ES
g £
g8 &
Y s
[hq N
T | ——
1400 o
Pos. 7 z.simoo N ’ R —:
20 | 7000
7200
R =100m
E
° 5
b=} C
I g
o N
| —— 3
1400 - —
Pos. 8 Zsp. 1000 | ’ i ) S
—t
8500
R =150m
=
5
5
5
2
N
I 3
1350 7 7 ] ] s
P0OS. 9, oot =y
e — ©
I [Ye}
9000 T

Vorgezogene Zungenvorrichtung symmetrisch

=
S)
c
©
C
[
[
c
=}
N
I 5
1350 o
POS 1 O ‘7—J - = = = H - z -:}Z‘\:
. Z.sp. 1000 | f
3
T
9000
Vorgezogene Zungenvorrichtung einseitig
Masse in mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 1 OO — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.04.2021 P. Fliikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.07

W-Tram Regelquerschnitt und Grundriss in Strassen auf Betonunterbau

QBVB
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

01.01.2020

Regelquerschnitt und Grundriss in Strassen auf Betonunterbau im Bereich feste Fahrbahn
W-Tram-System mit RCS-Ummantelung (bei Bedarf)

(im Bereich von Weichen, Kreuzungen und Kurven < 50.00m)

Querschnitt

425 1000 425
RCS-Ummantelung o
(Streustromschutz bei Bedarff) I
Rillenschiene o
™

§F

Strassenkérper

1.0-1.5% y
¢

Te)

o

™

Fugenverguss System BVB

30mm Deckbelag *

175mm Bindeschicht und Tragschicht *

Seitenmatte mit Vlies

i
:
]
&
<

Befestigung W-Tram
ME-Wert 80MN/m?
Standartbeton:

PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,028N/mm

Schienenfussummantelung

Sauberkeitsschicht mit Feinplaniematerial

Bodenmatte

NPK C; C30/37** nach SN EN 206 + A2

Reduzierter Gleiskorper bis 20 cm Gleisbeton:

NPK F mit Kunststoffasern (kg / m*® durch den Fachplaner
projektspezifisch zu definieren)

* Belagstyp in Abklarung mit dem TBA BS

PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,055N/mm? ***
PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,110N/mm?2 ****

** Bei Aushartung des Betons unter 72 Stunden ist ein anderer Beton, in Ricksprache mit dem Fachplaner zu verwenden

*** Bauen unter Vollsperrung / **** Bauen unter Betrieb

Grundriss

In Absprache mit I-EM kénnen

660 - 700

in geraden Bereichen die Spur-
stangen vor dem Belagseinbau
demontiert werden

[Ye)
§ Isolierte Spurstange ca. 2000
‘é o o
- . 0\ — — — — — = — — g =
(] ® | & (] = (]
—1 —1 T —1 —1 ] T —1
@ @ @ @ @ 9
W-Tram Stitzpunkt ¥

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 30

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
18.12.2019

Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
07.10.2022 P. Flukiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.08

QBVB
Giltig bis

Widerruf

Giltig ab

W-Tram Regelquerschnitt und Grundriss in Strassen auf Betonunterbau| 01.01.2020

Regelquerschnitt und Grundriss in Strassen auf Betonunterbau im Bereich feste Fahrbahn

W-Tram-System mit Schienenkopfunterkante-Kammerflllelementen (bei Bedarf)
(im Bereich von Normalstrecken)

Querschnitt

425 1000 425
Fugenverguss System BVB
Schienenkopfunterkante - Kammerfull- o
elemente (Streustromschutz|bei Bedarf) < 30mm Deckbelag *
Rillenschiene = 175mm Bindeschicht und Tragschicht *

72

Seitenmatte mit Vlies
PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,028N/mm?

; Q
Strassenkorper S

Schienenfussummantelung

Befestigung W-Tram
ME-Wert 80MN/m?

Standartbeton:

NPK C; C30/37** nach SN EN 206 + A2

Reduzierter Gleiskorper bis 20 cm Gleisbeton:

NPK F mit Kunststoffasern (kg / m*® durch den Fachplaner
projektspezifisch zu definieren)

Sauberkeitsschicht mit Feinplaniematerial

Bodenmatte
PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,055N/mm? ***
PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,110N/mm? ****

*  Belagstyp in Abklarung mit dem TBA BS

*k

Bei Aushartung des Betons unter 72 Stunden ist ein anderer Beton, in Riicksprache mit dem Fachplaner zu verwenden

*** Bauen unter Vollsperrung / **** Bauen unter Betrieb

Grundriss

In Absprache mit I-EM kénnen 660 - 700
in geraden Bereichen die Spur-
stangen vor dem Belagseinbau

demontiert werden

[Ye)
§ Isolierte Spurstange ca. 2000
. 3 3
I e e S|
3
(] ® | @& (] = (]
—1 —1 T —1 —1 ] T —1
@ @ @ @ @ 9
W-Tram Stltzpunkt ¥

Masse in mm

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 18.12.2020

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 30 - - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 07.10.2022 P. Flikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.09

M

W-Tram Regelquerschnitt und Grundriss in Rasen auf Betonunterbau

Giltig ab

01.01.2020

Giltig bis
Widerruf

Regelquerschnitt und Grundriss in Rasen auf Betonunterbau

W-Tram-System mit SOK-Kammerfillelementen

(im Bereich von Normalstrecken)

Querschnitt

425

1000

425

SOK-Kammerfiillelemente
(Streustromschutz)

Rillenschiene

205

Humus

Unterboden

Befestigung W-Tram
ME-Wert 80MN/m?

Standartbeton:
NPK C; C30/37** nach SN EN 206 + A2

Seitenmatte mit Vlies

PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,028N/mm?

Schienenfussummantelung

Sauberkeitsschicht mit Feinplaniematerial

Bodenmatte

Reduzierter Gleiskorper bis 20 cm Gleisbeton:

NPK F mit Kunststoffasern (kg / m*® durch den Fachplaner

projektspezifisch zu definieren)

PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,055N/mm? ***
PUR-Elastomer mit stat. Last bis 0,110N/mm? ****

** Bei Aushartung des Betons unter 72 Stunden ist ein anderer Beton, in Ricksprache mit dem Fachplaner zu verwenden

*** Bauen unter Vollsperrung / **** Bauen unter Betrieb

Grundriss

In Absprache mit I-EM kénnen

in geraden Bereichen die Spur-
stangen vor dem Belagseinbau
demontiert werden

660 - 700

m  ®m ®m ® ® @™
e @ ® o ®
® @ ® ® @ @

W-Tram Stltzpunkt

1850

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:30

Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
16.12.2019

Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
07.10.2022 P. Flukiger R. Grimm




1

Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

e

BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.10 Tiefbauamt
Giltig ab Gilltig bis
Schienenfugen und Belag - Masse und Toleranzen 01.?)1.2023 Wicgierruf

TBA-Norm 407

falls nicht anders angegeben

var. @

Deckbelag

1.5-2%

| 1.5-2%

- In Verzweigungen nach Vorgaben TBA

Tragschicht - Einseitiges Gefélle ab einer

Schienenuberhéhung 2 7 mm

Standard-Anforderungen / Toleranzen

ta -2 mm bis -7 mm (@)
t = 0 mm bis -3 mm (=Q)
ba = 50 mm (x5 mm)
b = 35 mm (x5 mm)

@) SOK -1 mm (2 mm)
@) LOK 1 mm (£2 mm)

Erhohte-Anforderungen / Toleranzen

Kein stehendes Wasser auf dem Belag
in Haltestellen, Platzen, Bereich mit
erhéhtem Fuss- und Veloverkehr oder
nach Weisung TBA / BVB

ta = -2 mm bis -5 mm (@)
t = 0mmbis-2mm (<©)
ba = 50 mm (x5 mm)
b = 35 mm (x5 mm)

® = SOK1mm (+2/-1 mm)
@ = LOK1mm (+2/-1 mm)

Detail Fuge

>

p :

Detail Belag

v

/

o D

Legende

ta = Tiefe aussen (Fuge)

t = Tiefe innen (Fuge)

ba = Breite aussen (Fuge)

b, = Breite innen (Fuge)

LOK= Leitlippenoberkante

SOK= Schienenoberkante

@® = Oberkante Belag aussen _ /

® = Oberkante Belag innen :

/ v .

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 20.12.2021 V. Steiner M. Ruchay / M. Schweizer|

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes [ 1:10 / 1:5
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt firr alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.12a

Q)

Giiltig ab Giltig bis
Regelquerschnitt auf Schotterunterbau 01.10.2019 Widerruf
450 2000 450
Schienenneigung 1:40
Normalerweise verwendete Befestigung
Schiene 49E1 1000 Oberbauform W14
\ Gleisschotter 32/50
n. RTE 21110
—__ VOV-E-M-4
ST 5 Q(E‘QE — —
PN o) o — -
[N S Q [F-———- -
/éa R Qm? Q
<o o < Qﬂ?ags)/lba)n 3> o 9
@ \(:Q pcjdqa N YEDovL L Sve RGN P
8 @Cb% QQQCB(Q GQQQ ?QQQQG QQQQQLQ
%DQ R R T AR
o T R TP IS ; L Samn eI
N . Y Lo e 4wl Gefalle 2.0% —
Filter-Vliesmatte Bidim U 44
Unterschottermatte
zur Larm- und Erschiitterungsverminderung, werden
durch den Fachplaner projektspezifisch bestimmt
2650 |
2900

Abb 1: Standartquerschnitt nach R RTE 21110 mit Betonschwellen

1.

Regelquerschnitt in Schottergleisen
Die Bemessung der Unterbaus erfolgt nach Gleistruppe 2 gemass R RTE 21110 «Unterbau und Schotter», die hierzu notwendige
Definition der Gleiskategorie NG2 gemass R RTE 22211

Schichtaufbau in Gleisen mit Schotteroberbau
Der Schichtaufbau der Schotterbaustrecken der BVB erfolgt gemass R RTE 21110. Grenzwerte der Tragfahigkeit, Mindestdicken der
Fundation- und Sperrschicht entsprechend Gleisgruppe 2 dieser Richtlinie.

- Gleisschotter 32/50 Klasse 2

- Sperrschicht gemass R RTE 21110, innerorts Unterschottermatten
- Planie ME, = 80 MN/m?

- Planiematerial gemass R RTE 21110

- Ungebundene Gemische gemass R RTE 21110

- Ggf. Geotextil

- Planum ME, 2 15 MN/m?

Unterschottermatten (USM)

Streckenabschnitte, welche Unterschottermatten zur Dammung und Erschitterungsschutz erhalten, werden von der Projektleitung
festgelegt.

Im Bereich von USM muss horizontalen Einwirkungen von 12kN/m aufnehmen kénnen. Die Entwasserung der
USM-Streckenabschnitte muss einwandfrei entsprechend den einschlagigen Regeln der Technik erfolgen.

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 2 — - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 25 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 13.04.2021 P. Fliikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.12b

Regelquerschnitt auf Schotterunterbau

Gliltig ab

01.10.2019

em
Giiltig bis

Widerruf

4. Entwasserung
Die Entwasserung des Gleisunterbaus erfolgt nach AB-EBV (2020), Art.25,
R RTE 21110 «Unterbau und Schotter»
BAFU Richtlinie «kEntwasserung von Eisenbahnanlagen» 2018-08

5. Schienenprofil
Typ: 49E1 nach EN 13674-1 Stahlgiite R260

6.  Schotter
Typ. Gleisschotter 32/50 Klasse 2 nach R RTE 21110 und EN 13450

7. Spannungsausgleich (Neutralisation) des verlegten Gleises

Zur Vermeidung von Schienenbriichen bei tiefen, bzw. Gleisverformungen bei hohen Schienentemperaturen ist das liickenlos
verschweisste Gleis unter Anwendung der R RTE 22541 durch eine Fachfirma so zu verlegen, dass die Schienen bei einer
mittleren Temperatur - Neutralisationstemperatur- spannungslos liegen. Die Neutralisierungstemperatur betragt 28°C. Der

Vorgang ist zu protokollieren und zu gegenzeichnen.

8. Schwellen

8.1 Betonschwellen

Als Standart kommt bei der BVB die Monoblockschwelle (Typ VOV-E M-4) mit einer Schienenneigung von 1:40 auf geraden Strecken

und bei Kurvenradien R > 200m zum Einsatz.

Spurweite: 1000mm
Schienenneigung: 1:40
Befestigung: W14
Gewicht der Befestigung: 194kg
Anzahl Schwellen/km 1666 Stk

Der Verlegeabstand (Mitte Schwelle zu Mitte Schwelle) betragt 600mm. In Kurven ist die Schwelleneinteilung am dusseren

Schienenstrang vorzunehmen.

Schnitt A-A

Spurweite = 1000

| |
‘ Schienenprofil 49E1 ‘

2000

Grundriss

i i
ol A A
5 I
1T I \J
Masse in mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2019
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 2 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 25 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.12c

Regelquerschnitt auf Schotterunterbau

Gliltig ab

01.10.2019

em
Giiltig bis

Widerruf

8.2 Stahlschwellen

Bei Kurvenradien R < 200m werden Y-Stahlschwellen (Typ Y-S15D-no-650-HSB) eingebaut. Dies dient zur Verbesserung der
Lagestabilitat (gegen Verwerfung) des Gleisrostes zum Unterbau. Es muss jede Verwendung mit dem Bauherrn BVB abgesprochen

werden.

Spurweite: 1000mm
Schienenneigung: 1:40
Befestigung: Skl14
Gewicht mit Befestigung: 194kg
Anzahl Schwellen/km: ca. 757Stk

Der Schienenauflagerabstand (Schwelle zu Schwelle) betragt 650mm, der Abstand der Schwellenachsen zueinander 1320mm.
Jeweils zu Beginn und Ende eines Y-Stahlschwellen-Abschnittes auf der Strecke wird eine Ubergangsschwelle re und li eingebaut.
Der Versatz des Schienenstosses von 440mm ist zu beachten.

Abb 8-12.2: Y-Schwelle in Ausfiihrung normal

| 1320 1320 1320

1320 |

1320

Abb 8-12.3: Y-Schwelle in Ausfiihrung Ubergang, re

1320 |

1320 |

(650+230)x1.5

Abb 8-12.4: Y-Schwelle Einbauibersicht

1650 _, | __650

Schienenauflager-

Schienenauflager-

XIDIX]

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
30.09.2019

Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AA
13.04.2021 V. Steiner R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.13

Q)

Betonschacht DN 500
UK ca. -1100

Giiltig ab Giiltig bis
Gleisentwasserung (Zwillingsrohr) 30.09.2007 Widerruf
Schachtabdeckung Typ A1*
hoéhenverstellbar,
mit Beschriftung "BVB"
(Variabel)
1000 ) 1700 1000
[0] (0]
o o
© (4]
(2] (2]}
ol | ol
O] ‘ O]
I | I I | I
‘ | ‘
7 | ; | AN RN | > \ 7~
< < /4 1 .0%7/ — N \ < /41 0% —,/ = =
/AN P N NN L0, AN/
= ‘ o 1 1 [ e ‘ S
\\ —  —Gefélle 2% — — “F< . — PE.HD DN110-— 1| ‘ T pEHDON110 — 47 — « Gefille 2% — - — U
\
Betonauffillung im |
Schachtbereich Beton C25/30
\
1 [ » Ir
(Variabel) (Variabel)
744.5 728 728 744.5

Abstand Entwasserung + Schacht normalerweise ca. alle 25m
Wasserdichter Anschluss PE-HD an Schacht mittels Kernlochbohrung und Manschette

Schachtabdeckung Typ A1

Masse in mm

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 2 — - -

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 25 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 09.03.2021 P. Fliikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.14 @

BVB
Giltig ab Giltig bis
Regelquerschnitt Leerrohre, Schacht, externe Werkleitungen | 01.01.2023 Widerruf
Schachtabdeckung Typ A2
héhenverstellbar, wasserdicht,
abschliessbar
(Variabel)
500 1000 1700 1000 500
3 | 3
- |
R A

56000\

/
S
©
=
, ,
Mager- oder 2 x PVC DN110
Sickerbeton Leerrohre
Brunnenring Bereich ohne externe Werkleitungen
DN500 x 50cm Nur BVB Werkleitungen vorgesehen
Leerrohre wenn mdglich immer zwischen den Gleisachsen verlegen
Abstand Elek.-Schacht max. alle 75m
Schachtabdeckung Typ A2
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 25.06.2021 P. Fliikiger R. Grimm
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes i — — —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der 1:30 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 26.07.2022 P. Flikiger R. Grimm




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.30

Dynamische Fahrgast Information (DFI) G4

01

Giltig ab

.01.2023

@BVB
Giiltig bis

Widerruf

Fundamenta

bmessungen

B (cm)

L (cm)

40

150

60

120

80

110

100

100

Die Fundamentabmessungen
sind aufgrund der effektiven
Verhaltnisse (Baugrund etc.)
zu Uberprifen

Draufsicht

DFI Fundament

OK Terrain /
Belag

Verschlossen mit

Aluminium- oder Blechdeckel

2XxPEDN4O == ="<

Beton NPK C
unbewehrt

0.80

Seitenansicht

1.015

'<

Linie |ziet

8
17
8
17

Weil am Rhein Bhf
Wiesenplatz
Weil am Rhein Bhf
Wiesenplatz

|Abfahrt
4

5
12"
13"

H max. 2.85 *

“

0.05

Weitere Details sind in der «kMontageanleitung DFI» zu finden

*

Hoéhe Gber Boden der Mitte der obersten Inhaltszeile

(gemass Erlauterungen zu den Normen SN EN16584 2017, Tabelle 1)

** Aufgrund des Beriihrungsspannungsbereich (Zone 2)

OK Terrain /
Belag

H min. 2.50 **

@ 0.140
~l}

Text-to-Speech
fur Smartinfo G4

1.00

Befestigung mit
Klebeanker

|

0.80

Masse in m

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Massstab

1:25

Erstellt:

Gezeichnet:

Geprft: Version:

27.06.2011

Letze Anderung:

Gezeichnet:

Gepriift:

15.09.2022

V. Steiner

AC

D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.31

M

Billetautomat (BA)

Gltig ab

01.01.2023

Gultig bis
Widerruf

Seitenansicht

0.40

" Der Abstand zwischen dem
Billettautomaten und den

Vorderansicht

Draufsicht
Billetautomat

. 0.90 Hinten
Hauswanden bzw. Mauern
muss mindestens 5cm betragen
& o
S S
Billette m /)
Tickets /
) / 0.70
Bedienungsfeld nach VAbdV . w o )/ ,,
max. 1.30m Uber OK Terrain R g // /
1> &£/ /
20.05 = S g/ 0.90 /
. O /)
- > ////
&/ Front
R % Billetautomat
0.15 -
Bitumindser S h 'tt A A
Verguss St_?gb::ec?SOCkel att . C nl
(Fuge) 0.015 mit betestigungsplatie .
g% 02 2 0.70 2 Aufsicht Fundament
S \ OK Terrain / Belag A A S .
[ -_;ﬂ_‘_g% ] Hinten
Il Y e 0.80
[se) | ‘ ‘ f [a0) . :
S | ‘ o Fundament Billetautomat
3 9 S RO o © fertigt
p S | ‘r T\ | 2 vorgefertig e 9
o \\\ ( o “ > ‘ O
S :
\ ) _
/; J‘ ) o I . \ q — -
54 3 Fundament Billetautomat A 3 X | ]e LZ' = 3
' vorgefertigt 1) 1 = e 3
o
e
Kabelschutzrohr Stahlblechsockel
PE-LD NW 80 / mit Befestigungsplatte \
|
0.38
009_| | 022 | 029 040 Ortsbetonfundament 80/60cm
Ortsbetonfundament 80/60cm
NPK C (Kérnung 0/16) 0.80
0.60 vibriert, Oberfléche talochiert (ohne Gefalle) 0.80
Front
Billetautomat
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprlft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 27.06.2011
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der 1:20 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprdft: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.06.2022 P. Flikiger D. Nufiez




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.32

S

&)

Giiltig ab Giiltig bis
BVB Normwartehalle Typ Mono 01.04.2021 Widerruf
Seitenansicht Vorderansicht
1.20 - 1.50 3.82
B . —
o g5 q
o - 8
£ E s
=c
o cE Gefalle, siehe £
< X @ Nr.04.01.07und
S 0 Nr.04.01.10 E
o =
IS @
o OK Terrain
%)
g Belag I : 1l
1 »
8 8
0.25 - A
0.90 2.20 1.42 1.10
Seitenansicht gilt auch fir
BVB Normwartehalle Duplex
siehe Projektierungsrichtlinie 1
siehe PY Draufsicht
3.82
Anstelle des Burrikasten kénnen ePanels 9
fur digitale Werbung montiert werden o

Burrikasten

N |
o I
< |
o N~ |
BVB Normwartehalle Mono ] - I
kann auch seitenverkehrt ' b ————— — — — — - - e
. o
montiert werden I3 . . .
- Keine Seitenwand bei =
schmalen Haltestellen &
2.20 1.42 1.10
Masse in m
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 05.12.2011
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 ) 0 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 5 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger B. Rudin




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.33

Q)

Gilltig ab Gilltig bis
Normwartehalle Typ Duplex 01.04.2021 Widerruf
6.24
<t
©
N i -
Uy
o]
5 &
a8}
OK Terrain
(I T T 1l Belag
]
o
<
1.10 1.24 2.60 1.24 1.10
Seitenansicht siehe BVB
Normwartehalle Mono
Projektierungsrichtlinie
Nr. 08.32
Anstelle des Burrikasten kénnen ePanels
fur digitale Werbung montiert werden
6.24
Te)
N
=}
S C————Burkasten - I
N |
o | |
(=} " " " "
' | L | T | T T |
N~ | } } } }
S | | 3 | | | |
== ___1 . - _ _ L L ——— —
o 32
N o 2
= 8 § 8
o =
©
3T
=
n L
©
e
£ =
1.10 1.24 2.60 1.24 1.10 fé 3
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 05.12.2011
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . —— - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 1:50 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger B. Rudin




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.34

o)

Giiltig ab Gilltig bis
Normwartehalle Typ Mono Combi 01.04.2021 Widerruf
Seitenansicht Vorderansicht
1.20 - 1.50 7.66
= c
o 82
[ o2
8 58
S =
T E %
T s
3 @ g 3 S S 3
o~ 2 e N Gefi . % 5 N
5 £ efélle, siehe 8 ava
. X o Nr.04.01.07 und = =
§ 0.30 0 Nr.04.01.10 a 2
IS
S P OK Terrain OK Terrain
@ Belag Belag I i | I } i
7] I
N
\
8 8 8
0.25 - - -
0.90 2.60 1.24 2.60 1.24 1.10
Anstelle des Burrikasten kdnnen ePanels
fur digitale Werbung montiert werden
Draufsicht
7.66
'e) 'e)
N N
o o
:____ Burrikasten ! I I " | Burrikasten 1 '________}
N
@ | |
o ) ) s
1 I | T T | T T I
o N~ | | | | } |
BVB Normwartehalle Mono Combi ld g | | | | | |
kann auch seitenverkehrt - Pt - - L - L
montiert werden & . . .
- Keine Seitenwand bei =
schmalen Haltestellen 2
2.60 1.24 2.60 1.24 1.10
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 06.06.2017
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . —— - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:50 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger B. Rudin




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.35

o)

Gilltig ab Giltig bis
Haltestellen Stele 06.07.2017 Widerruf
Seitenansicht Fundament Serie | Vorderansicht
- 3
‘ 2
O- —
Claraplatz ‘
V
: 6 ©
Morgartenring c
V Allschwil [&)
14 2
Aeschenplatz
Pratteln E
>
15 ©
Aeschenplatz -
Bruderholz
o Claraplatz
N
(o]
o
-
™
0.10
OK Terrain
Belag + 0.00
| 7 J
040 - S T A
S I —
S SRR f =
—]. — ' oo
1 o Te)
AN o (e2]
o @ Q
| | o o
| 1
N
>
0.80 _ © - 0.80 -
e
N o
S
o -
I Draufsicht
- \ - { 000 oo
) | o
g D
o o
----- { I
o
| b
o
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 06.07.2017
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes —— - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Flikiger B. Rudin

Fundament Serie |l

OK Terrain
Belag + 0.00

A4

0.40

©
a
o
(o] (sp}
™ o
e |
|
Kapillarbrechende Schicht
(Frostschutz - evtl. mit 8
Leitungen OK -0.60m) o
1.10 1.10
S )
o
o‘ : e
< -
o
\ .
----- Stelen Montage auf Betonoberflachen
(Kunstbauten) in Absprache
' mit der ortlichen Bauleitung
Fundament Serie lll, V1 + V2
o [ce}
OK Terrain S 0.40 =
Belag + 0.00
7 ] \
\ .l': §02§
I
N V1=1.30 / V2=1.50 _ < o V1=1.30 / V2=1.50
- NN
o o o
1l 11
~ AN «—
> J > >
|
,%J: 0 wv
(2] 0 ©
5 / co
i o I o
2 ~ - N N
s / S >> c
3 25
- a I |
o 2
o 2
“ A |
> / S © o
0.16 S =
Iy
> >
|




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.36 @3,

Giiltig ab Giiltig bis

Elektroverteiler IWB (EV) 17.03.2021 Widerruf

Draufsicht

Elektroverteiler

Hinten
\
\
| \
\ | \\\ T)
0095 030 0.73 \ AN N
\ W\ G A
| 0.90 ‘ AN
W\ %
‘ NNCS
N\
. 0.685 0%
1} [ 1 W\
\\\‘
Frot N\
: Deckel
Elektroverteiler
™
<
© - ©
N Y
u'\) ~ ~
2 Adapt l
- apter Schnitt A-A
Deckel Fundament i
N / A A Aufsicht Sockel
™ < . - OK Terrain / Belag
N o Neigung méglich
o o § ;
0 o Tl NN / (v)? A T T .S
— N -] Q y
@ N N = 7 Z Dampf tt @
o o N 4 7 amprsperrmattie O
. \ S 2 W
N A Y] Q
© NEm N S 7 - 3
AR N . N 4 S
M| o N N 7 Z
S N N Z 7 Adapter
I8 || | OCHH Kabelschutzrohren T —o0) ||
P//////////////////////////| I//////////////////////X///|
5 Deckel
Vorderansicht
Grundplatte aus
1.15 1.10 Ortbeton
1
(e ] —— T
Sl A o
™
Q
o
Deckel B125 fur
bauseitiges befiillen
von 35mm
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 25.06.2021 P. Fliikiger D. Nufiez
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . — — —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 1:20 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA asseinm
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.37

o)

Gilltig ab Giltig bis
Elektroverteiler Primeo (EV) 23.06.2021 Widerruf
040 0.73 | 1.20
! ] [ ]
| 0.685
o
@
(92] - [32]
t 0
~ ~
0
<t
@
~
Adapter
/—Deckel Fundament
) < . - OK Terrain / Belag A A
[a\ o Neigung méglich
S S gung mog m —
7o) lhlnnne N / A T T T T
9] _
~ N~ 1 e
p A ” N / ” 7
o o A
o o S 8 Y, %/
0 N [t N\ S 3
N N % Z IR
0 & N N - .
(0] . N N v o
0l o N N 7 %
S N N 7 7
\ E " " ” OQ" Kabelschutzrohren 28 OO " "
Ry T BZE
/ / / / / / Z / / / Nz / / /
P///////////////////| l//////////////////////'x//
=)
Grundplatte aus
1.15 1.40 Ortbeton
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe i =
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:20 23'06'%021 P. Flu.klger D. Nu"nez
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:] Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe

Draufsicht

Elektroverteiler

Hinten
\
i
|
.‘ \ X
\ W O’/S; o)
/’ \\ \\ 6 ‘_.
: \\ \\?9 ~
| W5
\\\%"m
\;‘%
Front
Elektroverteiler Deckel
Schnitt A-A
Aufsicht Sockel
Dampfsperrmatte g
\
‘ Adapter

Deckel

Vorderansicht

0.10

A

0.035

Deckel B125 fur
bauseitiges befiillen
von 35mm

Masse in m




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 08.40 @3,

Giiltig ab Giiltig bis

Weichensteuerung (WE) 16.03.2021 Widerruf

Seitenansicht Vorderansicht Draufsicht
Weichensteuerung

(&_‘ | 1.55 | Hinten
o
| — <
[ ] S
/ \
/ 7/ \
/// // / \\\
@/, |/ / e,
&/ v/ / W\
b‘ll’\ /) /\/ \ W\ 2
s// 7/ \ 2
S// /] L\ @
N >~/ L \ %
N QQ/ / ~ _— \ ;\o"
| N I AR
()
2 &/ 1.55 W,
- // Y
Gewindehiilse M » _ >
M12 — T
Schrankbefgstigung M12 Front
A A Weichensteuerung
Fundament — | T
= b . 2N
QA 9 P ‘ g OK Terrain / Belag ‘ §:\§
; 7 7 Geteilte i N
S | %g
. J i \
N \ N
- g | |
5% \ ) § o Vorder / Hinter- , ) % S h -tt A A
% ’ ) § platten | < § C n | -
< N N ! N o .
N | N 5 Aufsicht Sockel
o Hier offen fur ! %
Kabeleinfiihrung | 3\%3
Kabelschutzrohren @O ! % ‘
1 I 1 R —t * < ‘ — H
™ o
S | 3
o o
yd AN
A Q 1]
Betonplatte
Aluminiumsockel
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe i =
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 25'06'%021 P Flu.klger D. Nu"nez
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 1:20 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.01.01

Q)

Gliltig ab Giiltig bis
Tramtyp B 4S 1416 - 1506 / Anhanger 30.?)9.2007 Wicjerruf
12200
6520

0L oo o
1481 @. \J g jy
!
(% e oo P
1700
3300 ‘ 6400 3300
| 13000

3210

1481

1481

1000
2200

Fahrzeuglange 13750mm (Uber Puffer)

Fahrzeugbreite 2200mm

Fahrzeugh6he 3500mm Uber SOK

Spurweite 1000mm

Achsabstand 1700mm

Fahrwerkmitteabstand 6400mm

Max. Achslast 4.854 t

Leergewicht 11.300 t

Bruttogewicht 19.4151

Tarbreite 1440mm mit seitl. Stange

Kapazitat 26 Sitzplatze + 2 Klappsitze

73 Stehplatze
101 Gesamt

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.01.02

Q)

Giiltig ab Giiltig bis
Tramtyp Be 4/4 477-502 |/ Motorwagen 30.09.2007 Widerruf
12386
7066

2110

3400

6400

3400

13200

j=

o
o
o}
<
o
o
[32]
(30
[
1000
2200
Fahrzeuglange 13970mm (Uber Puffer)
Fahrzeugbreite 2200mm
Fahrzeughthe 3742mm Uber SOK / inkl. Stromabnehmer
Spurweite 1000mm
Achsabstand 1750mm
Fahrwerkmittenabstand 6400mm
Max. Achslast 7.520 t
Leergewicht 19.850 t
Bruttogewicht 30.070 t
Leistung 2x150 kW /2 x 204 PS
Kapazitat 28 Sitzplatze
70 Stehplatze
98 Gesamt
Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.01.03

M

Giltig ab Giltig bis
Tramtyp Be 6/8 301-328 (Combino) 30.09.2007 Widerruf
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Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 200 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthilt fiir alle Stellen der - Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 15.09.2022 P. Flikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.01.04

M

Giltig ab Giltig bis
Tramtyp Be 6/8 5001-5044 (Flexity 7-teilig) 07.12.2018 Widerruf
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Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 07.12.2018
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 200 — - -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 15.09.2022 P. Fliikiger R. Buser
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Tramtyp Be 4/6 6001-6017 ( Flexity 5-teilig)
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der

©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.01

M

Giltig ab Giltig bis
Bustyp K-Bus City VIII Crafter 8601-8605 / Mini-Bus 12.12.2018 Widerruf
‘ 4470 ‘ 2470
| Z 1
1l
= a
2560 4490
8050
_ —
(—] e Ry
 —— P
;,
S o 'I
=, =
[ s | — | G
1790
2060
Fahrzeuglange 8050 mm
Fahrzeugbreite 2060 mm
Fahrzeughohe 2580 mm
Achsabstand 4490 mm
Max. Achslast vorne 2.200t
Max. Achslast hinten 3.800 t
Leergewicht 3.400 t
Bruttogewicht 5.800 t
Leistung 130 kW
Kapazitat 11 Sitzplatze
3 Klappsitze
17 Stehplatze v _
__asse In mm
1 Rollstuhlplatz
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 12.12.2018
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:50 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 12.12.2022 P. Flikiger R. Buser
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.02

Giiltig ab Giiltig bis
Bustyp MAN Normal-Bus 821-828 30.09.2007 Widerruf
4620 4440 1085
= I/ N\ th
_ | I—
8 o o oo o
m tJ
7 7z [
I \/ : I \/
3375 \ 5875 \ 2700
11950

Fahrzeuglange 11950 mm

Fahrzeugbreite 2500 mm

Fahrzeughohe 3100 mm

Achsabstand 5875 mm

Max. Achslast vorne 7.2451

Max. Achslast hinten 11.500 t

Leergewicht 11.978 t

Bruttogewicht 18.000 t

Leistung 228 kW

Kapazitat 89 Sitz- / Stehplatze

89 Gesamt

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.03

Q)

Giiltig ab Giiltig bis
Bustyp MAN Gelenk-Bus 751-788 30.09.2007 Widerruf
3140 6770 5150 1084
= N N
—1 s C——1 e
= . ]
_(@A ) A\ ] =
L@ EC
3375 \ 5055 \ 1715 \ 5105 2700
17950
oo — oo

1826

Fahrzeuglange 11950 mm

Fahrzeugbreite 2500 mm

Fahrzeughdhe 2980 mm

Achsabstand 5105 mm /6770 mm

Max. Achslast vorne 6.600 t

Max. Achslast mitte 10.000 t

Max. Achslast hinten 11.500 t

Leergewicht 16.900 t

Bruttogewicht 28.000 t

Leistung 257 kW

Kapazitat 164 Sitz- / Stehplatze

164 Gesamt

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.09.2007
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.04

Bustyp CITARO Normal-Bus 801-810

em
Giiltig bis

Widerruf

Gliltig ab

01.05.2012

3960

1100

3400 5845 ‘ 2705
11950
D 2
3
¥, ? X3
w1
‘ 2113 1834
2550

Fahrzeuglange 11950 mm

Fahrzeugbreite 2550 mm

Fahrzeughdhe 3076 mm

Achsabstand 5845 mm

Max. Achslast vorne 7.2451

Max. Achslast hinten 11.500 t

Leergewicht 12.700 t

Bruttogewicht 18.000 t

Leistung 240 kW

Kapazitat 77 Sitz- /| Stehplatze

77 Gesamt

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 08.09.2010
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.05

Bustyp Citaro Gelenk-Bus Euro6 7000-7055

@BVB
Giiltig bis

Widerruf

Giltig ab

01.06.2022

3080

5990

5870 1315

5900 \ 2850

3120

3095

Fahrzeuglange 18170 mm
Fahrzeugbreite 2550 mm
Fahrzeughodhe 3120 mm
Achsabstand Achse 1 zu 2 5900 mm
Achsabstand Achse 2 zu 3 5990 mm
Max. Achslast vorne 4.400 t
Max. Achslast mitte 3.300 t
Max. Achslast hinten 9.400 t
Leergewicht 17.200 t
Bruttogewicht 29.000 t
Leistung 220 kW
Kapazitat 40 Sitzplatze
120 Stehplatze
160 Gesamt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 07.12.2018
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AB
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 31.01.2022 P. Fliikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.06

M

Bustyp Citea SLFA-181-Electric (E-Bus)

Giltig ab

30.08.2019

Giltig bis
Widerruf

[130__CITEA]

(e  e——

5250

2750

I —
]

3290

i R '

3290

Fahrzeuglange 18150 mm
Fahrzeugbreite 2550 mm
Fahrzeughdhe 3290 mm
Achsabstand 5250 mm / 6750 mm
Max. Achslast vorne 7.700 t
Max. Achslast mitte 10.000 t
Max. Achslast hinten 11.500 t
Leergewicht 19.850 t
Bruttogewicht 29.000 t
Leistung 210 kW
Kapazitat 41 + 1 Sitzplatze
73 Stehplatze
116 Gesamt
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 30.08.2019
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes ) —
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fiir alle Stellen der 1:100 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 16.03.2021 P. Flikiger R. Buser




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.08 @W

Giltig ab Giltig bis
Bustyp Citaro Normal-Bus (E-Bus) 31.01.2022 Widerruf
3885 5085 1270

3430 5900 2805
12135

g

3@
Fahrzeuglange 12135 mm
Fahrzeugbreite 2550 mm
Fahrzeughthe 3400 mm /

3500 bei SA Pantograph

Achsabstand 5900 mm
Max. Achslast vorne 8.000 t
Max. Achslast hinten 13.000 t
Leergewicht 14.372 t
Bruttogewicht 18.520 t
Antriebsleistung 282 kW

Effektive Batteriekapazitat 330 kWh

Nutzbare Batteriekapazitat 264 kWh

Kapazitat 31 Sitzplatze
30 Stehplatze

61 Gesamt

Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe 10.2022 P. Fliiki R. B

an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 75 03. 0'__0 - u ger . u"ser

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthlt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.09

Bustyp Citaro Gelenk-Bus (E-Bus)

Giltig ab

31.01.2022

@BVB
Giiltig bis

Widerruf

3080 5990

5870

1270

5990

5900 \

2805

18125

eciTARO

3400
3500 bei SA Pantograph

Fahrzeuglange
Fahrzeugbreite
Fahrzeughothe

Achsabstand Achse 1 zu 2
Achsabstand Achse 2 zu 3
Max. Achslast vorne

Max. Achslast mitte

Max. Achslast hinten
Leergewicht

Bruttogewicht
Antriebsleistung

Effektive Batteriekapazitat
Nutzbare Batteriekapazitat
Kapazitat

18125 mm
2550 mm
3400 mm /
3500 bei SA Pantograph
5900 mm
5990 mm
8.000 t
10.000 t
13.000 t
20.022 t
28.988 t

282 kW

495 kWh

396 kWh

41 Sitzplatze
91 Stehplatze

132 Gesamt Masse in mm
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepruft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielféltigung, Bekanntgabe o
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:100 03'10'?022 P. Flu.klger R. Buﬂser
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthlt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepriift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.02.10

M

Giltig ab Giltig bis
Bustyp LighTram 01.06.2022 Widerruf
L L N
e 3
ail o=
2 |[ | ]
| | Fahrzeugléange 24379 mm
L Fahrzeugbreite 2550 mm
I | 1 FahrzeughOhe 3407 mm
- | ﬂ £ Achsabstand Achse 1 zu 2 5845 mm
S [T - Achsabstand Achse 2 zu 3 6698 mm
& 2 Achsabstand Achse 3 zu 4 6365 mm
Max. Achslast vorne 8.200t
o Max. Achslast mitte 1 13.000 t
Max. Achslast mitte 2 13.000 t
Max. Achslast hinten 8.625t
Imill Leergewicht 26.095t
i | § Bruttogewicht 39.831t
TLF Antriebsleistung 2 x 190 kW
Inil Effektive Batteriekapazitat 533 kWh
I B! > Nutzbare Batteriekapazitat 185 kWh
s A - Kapazitat 44 Sitzplatze
i | > 158 Stehplatze
'] 3 202 Gesamt
:
Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behal_ten wir uns alle Rechte vor. Vervielf'éltigung, Bekanntgabe 03.10.2022 P. Flikiger R. Buser
ind niont gestatiot Dissos Dokument enthart o aie Steten der | 1:100 | Letze Anderung{ Gezeiohnet | Gepritt: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe
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Version:

Geprft:

Gepriift:

Gezeichnet:
P. Flikiger

Erstellt:

01.04.2022

Letze Anderung:| Gezeichnet:

Massstab

1:200

IOl

0sce

0048

0982

069/

0982

0499

0982

069/

0982

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand

behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fur alle Stellen der

©Basler Verkehrs-Betriebe

BVB verbindliche Festlegung




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 09.03.02

M

Giiltig ab Giltig bis
Tramtyp Be 4/8 Sanfte BLT 01.04.2022 Widerruf
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe s
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:150 01'04'?022 P. Flu.klger -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 15 Letze Anderung:| Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 09.03.03

M

Giiltig ab Giiltig bis
Tramtyp Be 4/6 BLT 01.04.2022 Widerruf
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Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe s
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1:150 01'04'?022 P. Flu.klger -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fiir alle Stellen der 15 Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe




BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 9.03.04

Tramtyp Be 8/10 BLT (Tina)

Giltig ab

01.01.2023

@BVB
Giiltig bis

Widerruf
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Fur dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geprft: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe 17.11.2022 P. Fliikiger
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes 1 200 — - u 9 -
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthlt fiir alle Stellen der . Letze Anderung:| Gezeichnet: Gepruft: AA

BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe
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