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1. Einleitung

Dieses Dokument beschreibt den Mindeststandard an die Haltestellenausstattung und die BehiG konforme
Ausfiihrung fiir provisorische Haltestellen, die als Ubergangslésung wahrend Baustellen gebraucht werden.
Die Haltestellenausstattung ist dabei nicht nur abhangig von Ein- und Aussteigerzahlen, sondern auch von
dem zu erwartenden Kundensegment und den Umstanden vor Ort. Je nach Platzbedarf der Baustelle kann
nur bedingt eine dquivalente Zuganglichkeit und Ausstattung ermdglicht werden.

Im nachfolgenden Teil sind die Bemessungsgrundlagen beschrieben, welche die BVB hinsichtlich des
Haltestellenausstattungslevels vorgibt. Die Abmessungen der Haltestellen sind in jedem Fall den
Gegebenheiten anzupassen. Die hier aufgefiihrten Varianten entsprechen Idealabmessungen und mussen,
situativ angewendet werden.

Bei provisorischen Haltekanten, welche ohne Betriebskonzept umgesetzt werden, wird die Ausstattung
durch die BVB-Betriebsplanung anhand dieses Standards vorgenommen.

Ist die entsprechende Ausstattung aufgrund der Gegebenheiten vor Ort (z.B. Platzverhaltnisse) nicht
moglich, muss eine Rickmeldung an die Geschaftssteuerung Verkehr (itcs@bvb.ch) erfolgen, damit die
Fahrgaste, speziell Mobilitatseingeschrankte und Rollstuhlfahrende, bedarfsgerecht informiert werden.

1.1.Regelungen, Normen und Richtlinien

Kurzbezeichnung Bezeichnung Stand

VAboV Verordnung des UVEK Stand vom 23.
Uber die technischen Anforderungen an die Méarz 2016 (Stand
behindertengerechte Gestaltung des 6ffentlichen Verkehrs | am 1. Juli 2016)
(VADbGV)

EU Nr. 1300 Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. 18. November 2014

November 2014 Uber die technischen Spezifikationen fiir
die Interoperabilitat bezuglich der Zuganglichkeit des
Eisenbahnsystems der Union flir Menschen mit
Behinderungen und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitdt Text von Bedeutung fur den EWR

Norm SN 640 075 «Hindernisfreier Verkehrsraum»

Norm SN 640 238 Fussganger- und leichter Zweiradverkehr: Ausgabe 2008
Rampen, Treppen und Treppenwege

Norm SN 521 500/ | Norm SN 521 500/SIA 500 «Hindernisfreie Bauten» Ausgabe 2009

SIA 500

BS-KI Branchenstandard Kundeninformation 2025

EBV Verordnung (iber Bau und Betrieb der Eisenbahnen Stand

SR 742.141 1 (Eisenbahnverordnung) 01.01.2024

AB-EBV Ausfiihrungsbestimmungen zur Stand

SR 742.141.11 Eisenbahnverordnung 01.07.2024

PRL der BVB Projektierungsrichtlinie der BVB Stand 1.1.2026

Tabelle 1 Reglungen, Normen und Richtlinien
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2. Abkiirzungen und Begriffe
2.1. Abkirzungen

AB-EBV
BAV
BV
DFI
EBG
EBV
EN
HB
RTE
SN
VDV
VoV

HB-157

Ausfiuhrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung
Bundesamt firr Verkehr

Bundesverfassung

Dynamische Fahrgastinformation

Eisenbahngesetz

Verordnung Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen
Europaische Norm

Haltebalken

Regelwerk Technik Eisenbahn

Schweizer Norm

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
Verband 6ffentlicher Verkehr
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3. BehiG konforme provisorische Haltestellen
Allgemeines:

e Auch fiur provisorische Haltekanten gilt das BehiG. In der Folge gelten die entsprechenden BehiG-
Anforderungen gemass BVB-Projektierungsrichtlinien. Fir provisorische Haltekanten wurden zudem
praxistaugliche Mindestmasse fur die Rollstuhltauglichkeit definiert.

e Wenn ein Provisorium langer als zwei Monate besteht, soll die Notwendigkeit einer
Sehbehindertenmarkierung mit dem Tiefbauamt besprochen werden.

e Provisorische Haltekanten sollen generell rollstuhltauglich, d.h. klapprampentauglich oder autonom
zuganglich sein.

e Die Mindest-Durchgangsbreite fir Rollstuhlfahrende an allen Zugangswegen und Anrampungen und
entlang Engstellen am Perron betragt 1.20 m.

e Ausserhalb der Manévrierflache, der zweiten Tlre kénnen die Perronbreiten in Ausnahmefallen und nur
punktuell bis auf 0.90 m reduziert werden, wenn keine Kipp- oder Absturzgefahr, beispielsweise durch
Trottoirkanten besteht. Diese Ausnahmefélle sind durch die Experten Baustellensicherheit der BVB zu
genehmigen.

e Unvermeidbare Absatze/Unebenheiten an Rollstuhlwegen dirfen max. 3 cm hoch sein, eine Kaskade
aufeinanderfolgender Unebenheiten von 3 cm ist dabei nicht erlaubt.

e  Zugangsrampen sind so zu bauen, dass diese nicht im Tirbereich liegen. Je nach Fahrzeugtyp sind
verschiedene Mindestlangen zu realisieren.

e  Zugangsrampenneigungen sollen laut SN640238 Absatz 6.4 unter Bericksichtigung von Gefallen vor Ort
6% nicht Uberschreiten, in Ausnahmefallen sind Gefalle bis 10% erlaubt, wenn BVB-Fachspezialisten
Betriebliche Qualitdt und Sicherheit dies unter Berlcksichtigung sicherheitsverbessernder Merkmale
(Rutschfestigkeit des Rampenbelags bei Nasse, mdgliche Handlufe und/oder Uberdachungen) freigeben
kdnnen.

e Beider Dimensionierung einer provisorischen Haltekante ist es sinnvoll, die Ein- und Aussteigerzahlen, die
Haltestellen-Prioritdt und die vor Ort  vorhandenen  Platzverhéltnisse @ zu  kennen.
Weiterhin ist zu beachten, ob an der Haltekante eine hohe Frequenz von Personen mit Kinderwagen und /
oder Reisegepéack zu erwarten ist.

e  Sehbehinderten ist bei Tire 1 der Zustieg und Ausstieg von / auf Fahrbahnhéhe nur in kurzfristigen
Ausnahmefallen zumutbar, wobei der Ausstieg bei einem Hohenunterschied iber ca. 0.20 m zu gefahrlich
ist. Sehbehinderten ist mindestens eine Haltekantenhdhe von ca. 0.11 m bis 0.15 m an Ture 1 anzubieten.

o Falls keine Zuganglichkeit fur Rollstuhlnutzende gewahrleistet werden kann, muss dem Team
Geschaftssteuerung Verkehr (itcs@bvb.ch) die entsprechende Haltekante rechtzeitig bekannt gegeben
werden, damit ein rollstuhltauglicher Ersatzverkehr geplant werden kann. In diesem Fall missen SLOID,
betroffene Liniennummern sowie die Dauer des Provisoriums angegeben werden. Die Vorlauffrist betragt
mindestens 5 Arbeitstage.

e  Absperrungen, beispielsweise solche aus Holzlatten, sind gemass Norm SN 640 075 «Hindernisfreier
Verkehrsraum» Anhang 11.2 so zu gestalten, dass die untere Latte hochstens 0.30 m iber Boden hangt.

3.1.Methodik
Vorgehen zur Kldrung, ob und ab wann eine Erh6hung gebraucht wird:
1. Dauer der provisorischen Haltestelle
2. Prioritat der Haltestelle bestimmen, durch Abgleich mit folgender Liste:
250305 BehiG-Prioritaten fiir Planung von Ersatz-HS.pdf

3. Die Platzverhaltnisse vor Ort definieren die realisierbaren Varianten, wobei die Variante 1 die
hoéchste und die jeweils letzte Ziffer die niedrigste Ausfihrungsprioritat hat.

4. Der Ausstattungsgrad Publikumsanlagen wird definiert nach der Dauer der jeweiligen Baustelle.
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Haltestellen Prioritat BehiG Prio 1 BehiG Prio 2 BehiG Prio 3 BehiG Prio 4
gemadss Anhang

Dauer der Baustelle,
ab der Provisorien zu
bauen sind

Tabelle 2: Dauer, ab der Provisorien realisiert werden miissen

3.2.Bus

Bustlrschwellen sind ohne Kneeling auf 0.32 m Hoéhe, mit Kneeling nominal auf 0.27 m.

Der autonome Ein-/Ausstieg ist nur dann gegeben, wenn ein Anfahren auf Kontakt an eine 0.22 m hohe
Kante moglich ist. Dies ist bei provisorischen Haltestellen aktuell nicht méglich, weshalb aktuell
klapprampentaugliche Provisorien realisiert werden missen.

Effektiv sind die in Basel vorhandenen Randsteine und niedrigen Haltekanten mit wenigen Ausnahmen ca.
0.08 m bis ca. 0.18 m hoch.

Provisorische Buskanten sind, wenn mdglich mit einer Hohe von 0.16 m auszuflihren, diese kann, wenn
noétig auf 0.11 m reduziert werden. Damit wird die maximal zulassige Klapprampensteigung von 18% (mit
Hilfestellung durch Fahrpersonal) eingehalten.

Bei grosser Querneigung der Fahrbahn ist eine 0.18 m hohe Ersatzkante gegeniber einer 0.13 m hohen
Ersatzkante zu bevorzugen.

VEUELIG VEUELICHE Perron-| Ldnge der | Mindest- |Mindest| Mindestldnge| Abstand
siehe Beschreibung hoéhe Erhdhung breite breite Rollstuhl- Manéovrier-
Skizze (Kissen) ab |entlang HS|Rollstuhl| Mandvrierflac | fliche vom

Haltebalken* - he** Haltebalken

Manovri
erflache

3.2.1 Variante 1: 0.16 m [18m/15m/9m 1.2m 2.3 m 54 m 3.6m

Standard
3.2.2 Variante 2: 0.11 m [{18m/15m/9m 1.2m 21m 3.0m 50m
tief bis
0.16m
3.2.3 Variante 3: 0.22m [18m/15m/9m 1.2m 1.65 m 3.0m 50m
Hoch und schmal

Tabelle 3: Kurzbeschreibung provisorische Bushaltestellen

* Die Lange der Erhéhung ist unter Beriicksichtigung der Ortlichkeit und des eingesetzten
Fahrzeugtyps so zu wahlen, dass mindestens Tuar 1 (fur Sehbehinderte) und Tar 2 (fir
Rollstuhinutzende) abgedeckt sind. Bei Gelenkbussen sollen auch Tir 3 (fir Kinderwagen) und
wenn mdglich auch Tir 4 abgedeckt sein.

** Die Lange der Mandvrierflache soll so ausgelegt sein, dass bei grésseren Platzverhaltnissen vor
Ort auch der Raum vor den Turen 1 bis 3 in der Breite der Mandvrierflache ausgefiihrt werden soll.
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3.2.1. Variante 1 - Standard

Bus 4. Tiren

4. Ture 3. Tire 2. Ture 1. Tare
N AN ﬁ%

15.00

20.00

20.00 Idealfall

15.00 Zwischenlasung inkl. KiWa

9 00 Mindestanforderung BehiG

+0.16 +0.02 +0.16 +0.02 I +0.16 +0.02
0.00 / /.
Rampenneigung max. 6 %
3. Tiare 2. Ture 1. Ture
Bus 3. Tiren 7 2
&) &
H 2
2. Tuare 1. Ture
Bus 2. Tiren @ KN

5. Ture 4. Tire 3. Tare 2. Tuare 1. Tare

Bus 5. Ttiren (%] &) \&

Abbildung 1: klapprampentaugliche Bushaltestelle
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(0.90 - wenn keine Absturzgefahr)
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3.2.2. Variante 2 - tief
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(0.90 - wenn keine Absturzgefahr)

Abbildung 2: Minimalanforderung an klapprampentaugliche Bushaltestellen (Ausnahmefall)
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Variante 3 — schmal und hoch

ra 1.65
(1.40 nur mit

—
J
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=@ Gelander zulassig)

A To
Bus 4. Tiren : E

-0.00

| 3.00 500
| 9.00
15.00
18.00
02738 0200 1022002

1.10

—

Rampenneigung 6 % bis max. 10 %

3. Tire 2. Tire 1. Tire
Bus 3. Turen N
B
1
2. Tire 1. Tire
Bus 2. Turen (&) N
5 Tire 4. Tire 3. Tiire 2. Tire 1. Tiire
Bus 5. Turen |@ |E] KN
Abbildung 3: schmale und hohe Bushaltestelle
HB-157 Version 1.00
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3.3.Tram

e Zugangsrampen sollen eine Steigung zwischen 4% und maximal 10% besitzen
e Zugangsrampen sind so zu bauen, dass diese nicht auf Turhdéhe liegen.

VELELIE VELERICHE Perron{ Lange der |[Mindestbreite Breite Liange Abstand
siehe Beschreibung héhe | Erhéhung Rollstuhl- Rollstuhl- Manovrier-
Skizze (Kissen) ab Manovrier- Manovrier- |flaiche vom

Haltebalken* flache flache** Haltebalken
3.31 Variante 1: 0.27m {45m/33m/13m 1.2m 1.5m 54 m 7.0m
BehiG, autonom

3.3.2 Variante 2: 0.18m {45m/33m/13m 12m 23m 54m 7.0m

Klapprampentaugl.

Haltestelle

3.3.3 Variante 3: 0.11m {45m/33m/13m 1.2m 21m 3.0m 7.0m

Mindestanforderung

klapprampentaugl.

HS (Ausnahmefall)

Tabelle 4: Kurzbeschreibung provisorische Tramhaltestellen

* Die Lange der Erhéhung ist unter Beriicksichtigung der Ortlichkeit und des eingesetzten
Fahrzeugtyps so zu wahlen, dass mindestens Tur 1 (fir Sehbehinderte) und Tur 2 (fur
Rollstuhinutzende) abgedeckt sind. Bei Gelenkbussen sollen auch Tir 3 (fir Kinderwagen) und
wenn mdglich auch Tur 4 abgedeckt sein.

** Die Lange der Mandvrierflache soll so ausgelegt sein, dass bei grésseren Platzverhaltnissen vor
Ort auch der Raum von den Tur 1 bis inklusive der Tur mit Kinderwagenzugang in der Breite der
Mandévrierflache ausgefihrt werden soll.
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3.3.1. Variante 1 - autonome BehiG- Haltestelle

+0.27 +0.02 | +0.27 +0.02
hvi Avi

Ramgenneigng 4 % bis max. 10 %

2.08_ 541 342 7.81 3.42 .81 3.42 6.41 208

Referenztram:
Typ Flexity, lang

|

[

— . i s : B '__f = ! @ t@

Tramiyp Combing N A L i i L i i I

o 1am| ‘® ® |

! A A A A A A A 4 i

Tirposivon -r:.iu| i ? i :; ;: ? E@ ? o

T o ! F S i A A i A -

Abbildung 4:4 autonome BehiG- Tramhaltestelle
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3.3.2. Variante 2 - klapprampentaugliche Tram-Haltestelle
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0.00

Referenztram:
Typ Flexity, lang

Tirpesition
miyp Combino

Tiirpasition
Tramtyp Tango

Tiirpasition 45.50

Tramtyp Tina

Abbildung 5: klapprampentaugliche Tram- Haltestelle

HB-157
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3.3.3. Variante 3 - Mindestanforderung an klapprampentaugl. HS (Ausnahmefall)

z
¥
2
7
2
St
-2
£
1 o
| 3.00 7.00 3
8
13.00 e
33.00
45.00
45.00
. 33.00
13.00
von 0111503 w0117 ne 0117503 BRI o
Rampenneigung & % bis max. 10 %
6] (TR (&
2 5] (&
208 6.41 342 7.81 342 781 342 641 208
‘ ‘ ) ‘
Referenztram: ‘g — Eﬁ_\gu — Dﬂ_\gﬂ — Dﬁ__\glj | — B
Typ Flexity, lang A : h -
Tapostion wu| 5 CE S 5 SN
Tramtyp Combino I l L k l l l
- saas 5 5 5 slal i
Tramtyp Tange I A l L l l A
5 5 5 5 s— 54
Tarposition 4550 S - - o El o3 S‘i\‘
Tramtyp Tina I I 1 1 1 1 1

Abbildung 6: Minimala
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4. Ausstattung mit Publikumsanlagen

Allgemeines:

BASEL ERFAHREN 0BVB

Nach Mbéglichkeit sollten die Einsteigerzahlen der reguldren Haltekante ohne Baustelle als Referenz

verwendet werden.

Wenn dies nicht méglich ist, beispielsweise aufgrund einer gednderten Linienflhrung, ist es in Ordnung, die
Einsteigerzahlen wahrend der Baustellenphase anderweitig abzuschatzen oder die Haltestellenausstattung
nach Ermessen der Projektleitung zu bestimmen.

Elemente an provisorischer Zu iibernehmen bei Ersatzhaltestelle in Abhédngigkeit der Dauer
Haltestelle Ab24 hbis72h [72hbis7d 7 dbis14d Linger als 14 d
o Haltestellenschild Ja, nur wenn tiber Ja Ja Ja
«provisorische Haltestelle» |getriebsschluss
hinaus am
Ereignistag
o Aushangfahrplan Ja, nur wenn Uber Ja Ja Ja
Betriebsschluss
hinaus am
Ereignistag
o Haltestelleninformation Ja, nur wenn iiber Nein Ja Ja
inklusive Lageplan Betriebsschluss
hinaus am
Ereignistag
o Abfalleimer Nein Nein Ja Ja
o Sitzgelegenheit" Nein Nein Nein Ja
o Billettautomat Nein Nein Nein Ja?
Zusatzlich zu beriicksichtigen
Rucksprache mit Kantonspolizei Nein Ja Ja Ja
Ressort «temporare
Verkehrsmassnahmeny» zwecks
Prifung der Notwendigkeit
temporarer
\Verkehrsanordnungen
(wie Markierungen,
[Temporeduktionen, etc.)
Tabelle 5: Ausstattungsgrad Publikumsanalagen nach Dauer
Kriterien fiir Aufstellung von Sitzgelegenheiten:
. an aufgehobener Haltekante war bereits eine Sitzgelegenheit bzw. Wartehalle vorhanden
. die Mindest- Durchfahrtsbreite von 1.20m bleibt von der Sitzbank unbeeinflusst
. die Mandvrierflache am Rollstuhlzustieg bleibt von der Sitzbank unbeeinflusst

Kriterien fiir die Aufstellung von Billettautomaten:

. Kein Sichtkontakt zum nachsten Automaten,

. keine zumutbare Fussgangerquerung vorhanden und stark befahrene Strassen
. Stromanschluss vorhanden

. Ersatz- Billettautomat verfligbar
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